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networks into the geopolitics of the global system. The Arab-Med 
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1. Introduction 

The Arab-Med Corridor has emerged as one of the most strategic geoeconomic and 

geopolitical projects in the Middle East and Mediterranean region. By linking energy 

and trade routes between Arab states and Europe, it not only seeks to reduce Europe’s 

dependency on traditional suppliers such as Russia but also aims to reconfigure the 

political economy of connectivity in the region. For Iran, a country historically 

positioned as a bridge between East and West, this project represents both a 

challenge and an opportunity. The challenge lies in the potential bypassing of Iran’s 

territory, which could weaken its transit leverage, while the opportunity lies in the 

chance to redesign strategies through legal instruments, regional cooperation, and 

multiple diplomatic approaches. 

3. Theoretical Framework 

This study is anchored in the theoretical notion of geopolynomics—a hybrid field 

that highlights the interaction of geography, economics, and politics within global 

connectivity networks. The Arab-Med Corridor is interpreted as a geopolynomic 

initiative because it goes beyond mere infrastructure to reshape power dynamics. 

International law serves as another key framework, particularly principles of 

sovereignty, freedom of transit, and the rights of landlocked and transit states. From 

a diplomatic perspective, the study builds on theories of multilateralism and multiple 

diplomacy, which suggest that states can mitigate challenges through layered 

engagement—regional, economic, legal, and global . 

2. Methodology 

The research employs a descriptive-analytical approach. Qualitative data is derived 

from international legal texts, regional agreements, and secondary scholarly sources. 

A comparative method is also applied by examining similar corridors such as 

China’s Belt and Road Initiative and the International North-South Transport 

Corridor (INSTC). This comparative lens helps contextualize the Arab-Med project 

and highlight potential strategies for Iran. The methodology further integrates a 

legal-diplomatic analysis, combining doctrinal examination of treaties with policy-

oriented reasoning about diplomacy and regional integration 

4. Results and Discussion 

The findings reveal several critical consequences for Iran. Geopolitically, the Arab-

Med Corridor reduces Iran’s centrality in East-West connectivity, redirecting trade 

and energy flows through alternative routes that bypass its territory. This weakens 

Iran’s bargaining power in regional transit negotiations and may limit its influence 

over European energy markets. From a legal standpoint, the corridor raises questions 

about the principle of freedom of transit under international conventions. While 

states are free to establish alternative routes, Iran may claim its rights under the 

principle of non-discrimination and advocate for its inclusion in regional agreements. 

Diplomatic implications are equally significant: the project reflects the deepening 

alignment of Arab states with extra-regional powers, particularly the European 
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Union and the United States, which could isolate Iran if left unaddressed . 

Nevertheless, opportunities also exist. By investing in the INSTC, Iran can preserve 

its role as a north-south bridge linking India, Central Asia, and Russia. Iran can also 

expand energy partnerships with Eurasian states and seek trilateral or multilateral 

arrangements with the EU and regional actors. Diplomatically, Iran’s adoption of 

multiple diplomacy—regional, legal, and economic—would allow it to 

counterbalance pressures. Legally, Iran can resort to international dispute resolution 

forums if its interests are directly threatened. Moreover, by framing its policies not 

in opposition but in complementarity to the Arab-Med Corridor, Iran can present 

itself as a constructive player in regional integration. 

5. Conclusion 

The Arab-Med Corridor must be viewed as both a challenge and a catalyst for Iran. 

While it undermines Iran’s traditional transit role, it also forces innovation in policy 

and diplomacy. This study concludes that Iran should not perceive the project as 

purely exclusionary but as a stimulus for diversification. Key suggestions include : 

1.  Prioritizing multiple diplomacy, engaging simultaneously in legal, economic, and 

regional dialogue . 

2. Strengthening alternative corridors, particularly the INSTC, to maintain relevance 

in regional trade flows . 

3. Seeking legal guarantees in international agreements on freedom of transit and 

energy cooperation . 

4.  Promoting a complementary rather than adversarial stance toward the Arab-Med 

project, thereby opening avenues for collaboration . 

Ultimately, Iran’s future in the new geopolynomic order depends on its ability to 

transform risks into opportunities, leveraging law and diplomacy to safeguard its 

regional role. 

Keywords: Arab-Med Corridor; Iran; Geopolynomics; International Law; Multiple 

Diplomacy; Transit Security; Regional Integration 
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  ی اس ی تر اقتصاد س قابل توجه  ق ی امکان تزر   ک ی نوم ی ژئوپول   ی توسعه کدها  ی در جهان کنون 
  مِد – عرب   دور ی .  کر کند ی فراهم م   ی نظام جهان   ک ی ت ی را به ژئوپل   ی ن ی اتصال سرزم   ی ها شبکه 

و    انه ی در منطقه خاورم   ی ک ی و ژئواکونوم   ی ک ی ت ی ابتکارات ژئوپل   ن ی دتر ی از جد   ی ک ی   عنوان به 
  ن ی شده است. ا   ی طراح   یی و اروپا   ی عرب   ی و تجارت کشورها   ی انرژ   اتصال با هدف    ترانه، ی مد 
  ت، ی ترانز   ی ها در حوزه   ران ی ا   ی برا   ی م ی رمستق ی و غ   م ی مستق   ی امدها ی پ   تواند ی م   دور ی کر 
  یی ها پرسش   ، ی به همراه داشته باشد. از منظر حقوق   ی ک ی ت ی ژئوپل   گاه ی و جا   ی انرژ   ت ی امن 

مطرح    ی الملل ن ی ب   ی ها ون ی پروژه با کنوانس   ی ار و سازگ   ت ی ترانز   ی آزاد   ت، ی درباره حق حاکم 
  ی ها با قدرت   ی عرب   ی کشورها   یی همگرا   ش ی افزا   ک، ی پلمات ی از منظر د   که ی است؛ در حال 

ا کند ی م   جاد ی ا   ی ا در معادلات منطقه   ی د ی جد   ی ها چالش   ، ی ا فرامنطقه  با    ن ی .  پژوهش 
  ی پلماس ی از »د   ی ر ی گ با بهره   تواند ی م   ران ی که ا   دهد ی نشان م   ک ی پلمات ی د – ی حقوق   کرد ی رو 

پروژه    ن ی ا   ی دها ی و چندجانبه، تهد   ی حقوق   ، ی اقتصاد   ، ی ا منطقه   ی پلماس ی چندگانه« شامل د 
نقش خود را در معادلات    ن، ی گز ی جا   ی دورها ی کر   ت ی کرده و با تقو   ل ی را به فرصت تبد 

در چارچوب    ی وفصل اختلافات احتمال حل   ت، ی منطقه حفظ کند. در نها   ی و انرژ   ی ت ی ترانز 
از    ی ر ی جلوگ   ی راهبرد برا   ن ی چندجانبه، بهتر   ی وگوها و گفت   الملل ن ی ب   قوق ح   ی ابزارها 

ارتقا   ی ا منطقه   ی ها شکاف   ق ی تعم  ژئوپل   ران ی ا   ت ی موقع   ی و    انه ی خاورم   د ی جد   ی نوم ی در 
 . . شود ی محسوب م 

 ها:کلیدواژه
 مِد، – کریدور عرب

 ایران،   
 دیپلماسی چندگانه،  

 الملل،  حقوق بین 
 ترانزیت 
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 مقدمه 

در قرن بیست و یکم و پس از فروپاشی نظم دوقطبی تغییرات شگرفی در مفاهیم و ماهیت قدرت در 

به آن  اهداف  و  الملل  بین  بطوریکه  نظام  پیوست،  عوا  وقوع  بر  استراتژیک  منابع  مناطق  و  انسانی  مل 

و   گردیدند  استوار  بودیم  شاهداقتصادی  ژئواکونومی  مفهوم  دغدغه   پیدایش  ترین  مهم  اساس،  براین 

قدرت های بزرگ و قدرت های اقتصادی نوظهور جهان حرکت چرخ های اقتصاد آنها گردید که سبب 

کالای جهان و بنادر به عنوان کلید اتصال   انتقال انرژی وشد تا تسلط و دسترسی به منابع و کریدورهای  

در زمره ی کدهای ژئوپلیتیکی این کشورها   ،آنها که از مؤلفه های تولید قدرت در عصر حاضر هستند

میلادی   90در دهه  قرار گیرد. بهترین تفسیر از وضعیت موجود پسا جنگ سرد و نظم جهانی پیش رو را  

ابداع کردند.   "چشم انداز های ژئوپلیتیکی در قرن بیست و یکم"«در کتابی تحت عنوان  1» دمکو و وود

برای تحلیل موضوعات سیاسی که جهان پس از جنگ   ابزاریعنوان    آنها اصطلاح ژئوپلی نومی را به

کریدورهای بین در عصر ژئوپلی نومیک جهان؛   ام با آن روبرو است مفهوم سازی کردند21سرد و قرن 

های انتقال ، موقعیت ژئوترانزیتی مناطق جغرافیایی، ژئوپلیتیک انرژی و مسیرژئواستراتژیک    بنادر،  المللی

آن محوریت بازی قدرت ها را تشکیل خواهند داد، به نحوی که بازی بزرگ نوینی با محوریت این 

مؤلفه های ژئوپلی نومیک در اوراسیا به عنوان منطقه هسته ساختار بزرگ، با بازیگری چهار قدرت اصلی 

برای هور یعنی چین و هند  یگر نوظکه ایالات متحده آمریکا و روسیه دو بازیگر نظم دوقطبی و دو باز

تبدیل شدن به ابرقدرت قرن جدید   جهت دسترسی به منطقه و تسلط بر زنجیره تجارت و بازار جهانی  

های گیری رقابت شاهد اوجبا پر رنگ شدن نقش کریدورها در قرن بیست و یکم،  شکل گرفته است.  

، مدیترانه و خلیج فارس ، خاورمیانهاقیانوس هند   در جهان و به ویژه حوزه های ژئوپلیتیکیژئوپلیتیکی  

عرصههستیم   که  ؛  به  فقط    دیگرای  انرژی  رقابت   عنوانمنابع  نمی  عامل  شمار  به  بلکه کشورها  آید، 

کوشد در شبکه ایجادشده می  یو هر کشور  ل گردیده اندها تبدیبه محل رقابت قدرت  نیز   کریدورها

، تلاش هایی که به نوعی موجب شکل توسط این کریدورهای نوظهور، جایی برای خود دست و پا کند

و  چین  بین  کوچکتر  مقیاسی  در  و  رأس  در  آمریکا  و  چین  بین  کریدورها  جنگ  گیری 

امدهای اقتصادی و هند،روسیه،ایران،ترکیه، عربستان،پاکستان و رژیم صهیونیستی گردید و تبعات و پی

در این   به ویژه ایران به همراه داشته است.  کشورهای منطقه  سیاسی فراوانی را برای نظام بین الملل و

 
1-Demko & Wood 
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که در بر دارنده دسته ی گسترده ای از پروژه شبکه ارتباطی،   "1یک جاده -یک کمربند"  ابتکارچین با  بین،  

در ها،خطوط راه آهن و تأسیسات انرژی است  رودگاههای نفت و گاز، بنادر، فکریدورهای ترانزیتی، لوله

یک شبکه دریایی و کنترل مسیرهای ایجاد  تا با  سعی دارد  و    وپلیتیک اوراسیا قرار گرفته است کانون ژئ

پهنه ی بزرگ اوراسیا به قدرت هژمون نظام بین الملل تبدیل گردد. این راهبرد خشکی  و    آبی  تجاری

ژئوپلی نومیک چین سبب شده تا هند نیز برای جا نماندن از این رقابت بزرگ و شکستن حصار زنجیره 

یدورهای وکر  استراتژی دسترسی به اوراسیا و بازرهای تجارت جهانی را از طریق بنادر،ی مروارید چین

 و کلان پروژه مائوسام دنبال کند.  مِد-عرب جنوب ،-شمال

مهم ترین پروژه ای است که از قابلیت به چالش کشیدن هژمونی   راه ابریشم نوین چینی،  در کلاما   

کنار  در  را  آسیا  به سوی  راهبرد چرخش  نیز  آمریکا  راستا  همین  در  است.  برخوردار  آمریکا  جهانی 

 پسیفیک پرکرده و-جانده تا خلأ راهبردی خود را در منطقه آسیاراهبردهای دریامحور همیشگی خود گن

کریدوربا   بنام  نوینی  درمِ-عرب  ابتکار  کمربندد سعی  ابتکار  دارد.-مهار  اساس،     راه چین  این  در  بر 

آمریکا،که در هند برگزار شد    میلادی  2023در سپتامبر    20اجلاس گروه عربستان   تفاهمی بین هند، 

-کریدور اقتصادی هند امارات متحده عربی، فرانسه، آلمان، ایتالیا و اتحادیه اروپا درباره ایجادسعودی،  

مین منابع انرژی و توسعه اتصال دیجیتال أکه به افزایش تجارت، ت  امضا شد مِد(-)عرب  اروپا-خاورمیانه

 نادرشده است، از ب  ی ادویه مقایسهکه با جاده قدیمترکیبی و چند وجهی  این پروژه    .کمک خواهد کرد

از آنجا در یک   ،ارات می رسدام  ادربه بن   با عبور از اقیانوس هند و دریای عربی  ی شود وهند شروع م

. متصل خواهد شد  مسیر ریلی پیشرفته با عبور از عربستان و اردن به بندر حیفا اسرائیل در شرق مدیترانه

 و ریلی   از طریق زمینی   آنجائوس یونان برده می شود، از  محصولاتی که از حیفا از طریق دریا به بندر پیر

د.در صورت اجرای این پروژه، مسیر موجود برای تجارت محصولات بین هند و  نبه اروپا منتقل می شو 

درصد کوتاه خواهد شد و از دیدگاه ایالات متحده به تقویت روابط تجاری شرکای خود   40اروپا حدود  

این کریدور چندجانبه تجاری در پی آن است که   چین کمک خواهد کرد.  در خاورمیانه با هند به جای

راهبردی که خواسته یا ناحواسته   الگوهای تجاری میان اقیانوس هند، خاورمیانه و اروپا را دگرگون نماید.

 پیامدهای عمیقی را برای منطقه و جهان درپی خواهد داشت و ایران نیز از این قاعده مستثنا نخواهد بود. 

 
1- Belt & Road Initiative 
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 - ایران از لحاظ ساختار ژئوپلی نومیک؛ با قرار گیری در کانون بیضی استراتژیک انرژی، موقعیت قلبی  

گذرگاهی در خاورمیانه، داشتن نوار ساحلی طولانی در شمال و جنوب کشور، بنادر ژئواستراتژیک و 

حسوب می  قرار گرفته و نقطه تلاقی چهار سوی جهان م  راهبردی دسترسی اقیانوسی در یک موقعیت  

شود. تجارب گذشته اثبات کرده هرگاه کشوری دارای چنین موقعیت ژئواستراتژیک باشد هرگز نمی 

تواند خود را از تحولات جهان دور نگه داشته یا به عبارتی منزوی باشد؛ زیرا به ناچار جزوی از این 

ه به حضور رقبای با توجپژوهش حاضر در پی پاسخ به این سوال است که    استراتژی ها خواهد بود.

چه تأثیری مِد  -احداث کریدور عرب   ،استراتژیک منطقه ای و فرامنطقه ای ایران در این راهگذر جدید

مِد - بر ژئوپلی نومی ایران خواهد داشت؟ هدف این پژوهش تحلیل ابعاد مختلف کریدور نوظهور عرب

ژوهش بر این استوار است ضیه پئواکونومی ایران است. فرو پیامدهای احداث آن برای ژئواستراتژی و ژ

کریدور   هندکه  در -خاورمیانه-نوظهور  ایران  راهبردی  و  تاریخی  رقبای  حضور  به  توجه  با  اروپا 

موجب تغییر   ،خاورمیانه)کشورهای عربی و اسرائیل( و حمایت های آمریکا و اورپا در صورت احداث

رقی عنوان  به  و  شده  منطقه  سیاسی  و  اقتصادی  ترانزیالگوهای  موقعیت ب  تضعیف  باعث  ایران  تی 

ژئواکونومیکی و ژئواستراتژیک کشورمان خواهد شد؛ نمود و پیامدهای احداث این کریدور را باید در 

وان نظم جنگ غزه و لبنان و تقابل مستقیم تاریخی ایران و اسرائیل مشاهده کرد، نبردی که اسرائیل به عن 

است. کرده  یاد  آن  از  از حیث   جدید  پژوهش  و  هدف    این  ای  ماهیت کاربردی  توسعه  از حسث  و 

و از   است   یو اسناد  ی ا  کتابخانه  آن هم به روش  اطلاعات    یگردآور  وهیش  تحلیلی است و    -توصیفی

 جمع آوری گردیده است.  منابع  اینترنتی  ت وطریق کتب، نشریا

 مبانی نظری تحقیق. 1

 نظریه ژئوپلی نومی . 1-1

که در دهه    کیت یدر ژئوپل  یدیجد  شیگرا   ی نوم  یژئوپل  ,Demko &Wood)توسط  یلادیم  90است 

ابداع شد، آنها اصطلاح   "  کمیو    ست ی در قرن ب  ی کیتیژئوپل  یتحت عنوان چشم اندازها  یدر کتاب  (1994

که جهان پس از جنگ سرد و  یاسیموضوعات س  حی توض یبرا یلیتحل یرا به عنوان ابزار ینوم یژئوپل

ماهیت میان رشته ای دارد   دیاصطلاح جد  نیا  .کردند  یبا آن روبرو است، مفهوم ساز  کمیو    ست یقرن ب

اقتصاد   ی به معنا  ی و اکونوم  است یس  ی به معنا  کیت یپل  ا، یجغراف  یسه واژه ژئو به معناتأثیرات  از    یبی ترک و  

 ن ی ا یگذار ریثأمتفاوت است. ت ستمی قرن ب  کیتیژئوپلو  یژئواکونوم می و از مفاه (Khazayi،2007)است 
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 ن ی نظم نو   یبه مانند افتاب کاز  شانیاند  یجهان  یبود که برخ  یبه قدر  یجهان  ک یتیاصطلاح در ژئوپل

با محوریت کریدورها و   ینوم  یوپلو آغاز ژئ سنتی    کیت یژئوپل  انیرا به مثابه پا  دیقرن جد  رندهیشکل گ 

 ک ی نوم  یژئوپل  ت یرا با روا  دیجد  یاس یو نظم س  دانستندنقش کلیدی بنادر به عنوان گره گاه دسترسی  

 .کردند  ینیب شیپ ایدر منطقه اوراس

 یی ا یمناطق جغراف یتیژئوتراتز  ت یو موقع یالملل  نیب یدورهایکر،  بنادری؛  جهان کینوم  یعصر ژئوپل  در 

به گونه   دهند ی  م  لیها را تشک  قدرت  یباز  ت یانتقال ،آن محور  یرهای و مس  یانرژ  کیتیژئوپل  نیو همچن

به عنوان   ایاوراس   -ی مرکز  یایدر آس  کینوم  یژئوپل  یمولفه ها  نیا  ت ی با محور  دیبزرگ جد  یکه باز  یا

متحده   الاتیدار جنگ سرد ا   راثیم  گر یکه دو باز  یقدرت اصل  4  یگریمنطقه هسته ساختار بزرگ با باز

قدرت به عنوان چهار    نیو هند( شکل گرفته است؛ هر کدام از ا  نی نوظهور چ  گریو دو باز  ه یو روس

 است یمخصوص خود را در س  کینوم  یژئوپل  یها  یاستراتژ  کم،یو    ست یقرن ب  یابر قدرت  ینامزدها

اند.استراتژ  ی خارج گنجانده  دسترس  کینوم  یوپلژئ   یکشورشان  اوراس   یهند  دارا   ایبه   ت ی موقع  یکه 

ها   یریچشمگ ژئواکونوم  کیژئواستراتژ  یدر حوزه  طر  نیا  یکیو  از  است  م  قی کشور   . باشد ی  بنادر 

ا  یدسترس دل  نیبه  به  اتصال جغراف  لیمنطقه  تغ  ییایعدم  با  هند  و  است  نشده  محقق  آموزه   رییهنوز 

گرفته   شیبنادر در پ  قیرا از طر  به هارتلند  یدسترس  یستراتژا  ی،به بحر  یخود از بر  یخارج  است یس

شش   در  هیروس  یبنادر شمال  نکهیا  لی به دل  ریکب  پطر  ییایرو  یها  شهیاند  یبر مبنا  هیروس  یاستراتژ .است 

 ل ی خود  تبد  ی ایدر جغراف  یبست و زندان  ی خشک  یکشور را به کشور  ن یا  زده است و عملاً  خ یماه سال  

آزاد از   یها  به آب  یقدرتمند و دسترس  ییایدر  ی روین  کیساخت    ،جنوب  سمتگسترش به    د،ینما  یم

و یکم تحت  ست یقرن ب یدوریکر ک یتیطرح ژئوپل کیدر  یدو استراتژ نیا. بنادر آب گرم است  قیطر

 ران یا   ژهیو   ییای جغراف  تینکته جالب توجه موقع  .ابدی  یجنوب تحقق م- شمال  یالملل  نیعنوان کریدور ب

به   ران یاست؛ ا  نینو   یساختار نظام جهان  یو جنوب  یشمال  یقدرتها  یدو استراتژ   هندهد  وندیبه عنوان پ

دسترس نقاط  از  که  بندر چابهار  گوادر)  یاصل  یواسطه  بندر  همراه  آس  به(به  هسته ساختار   ی ا یمنطقه 

 ی دهنده شمال به جنوب محسوب م   وندی پ  ریمس  نیو امن تر  نیتر  کوتاه، نیبهتر،است   ایاوراس  -یمرکز

 (. Pishgahifard, Noor Ali, 2021)شود

از بنادر در سواحل   یدیساخت رشته مروار، کریدور راه ابریشم نوین و    یباز  نیدر ا  نیچ  یاستراتژ

 ی و جهان   یمنطقه ا  یها  اسیقدرت چالش ساز در مق  کیبه عنوان    ،هندمحاصره    یهند برا  انوس یاق

با ساخت    کمیو    ست یدر قرن ب  نی چ  یهای  استراتژ  یربنایبه عنوان ز  یاستراتژ  نیاست. ا  نیچ  یبرا
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هند   انوسیبه اق  ییایدر  یروین  شبردیبه دنبال پ  ای آس  یسواحل جنوب  ی در بنادر کشورها  ییایشبکه در

 ک ی تیقلمرو ژئوپل   .کندی  م  تیتثب  انهیدر خاورم   ییا یرا با استفاده از ارتباطات در  نیاست و حضور چ 

 زین  ا یآس   یاما در حال حاضر به جنوب غرب  شود،یم  فیتعر  ایجنوب شرق آس  دری  به طور سنت  نیچ

بزرگ   یبه باز  نیچ   یدسترس  یکینومی  ژئوپلر  بندر گوادر محو   قیاست.پاکستان از طر  افتهیگسترش  

مانند بنادر  کینومی ژئوپل یها مؤلفهام،  21قرن  دی خود در نظم جد ی گسترش هژمون یبرا  نیچاست. 

ظهور   نیقرار داده است، تا دکتر   یتوازن قدرت جهان  دیجد  یباز  ت یحمل و نقل را محور  یدورهایو کر

 (.Suranari, 2023)خود را تحقق بخشد زیمسالمت آم

نخبگان   ی برخ  ی اتصال شرق به غرب جهان از سو   ی جاده پکن برا  کی کمربند    کی   ، راهبردنکته اینکه

 د یقرن جد یدر نظم جهان یابرقدرترقابت  یبرا زیآم د یطرح تهد کی،  اروپا( )هند وو متحدانشآمریکا 

مد نظر خود نظیر    نیگزیجا   کینومی  ژئوپل  یها  طرح  زین  و موجب شد تا این قدرت ها  تلقی گردیده

 چین را در اولویت سیاست خارجی خود قرار دهند. یمداوم برا یها چالش  جادیو ا مِد-کریدور عرب

 ن یسرزم  عکند و در واق  یم  فایا  یا  ژهیخود نقش و  ییایجغراف   ت یبر موقع  هیبا تک  زین  دوریکر  نیدر ا  رانیا

 ان یم  نیا   در.  دینما  یغرب و شمال جنوب جهان را به هم متصل م-جهان است که شرق  یگذرگاه  یقلب

 یحاو در طر  ست یخشنود ن  یالملل  نیب  یدورهایدر کر  رانیا  یگذرگاه  یمتحده از نقش قلب  الاتیتنها ا

این را به اجرا در آورد تا    رانیا  یمنها  زیهمه چ   کیتیدارد ژئوپل  یمورد نظر خود سع  های  یاستراتژ

 (.Pishgahifard,Noor Ali, 2021)کشور را منزوی سازد

 کریدور. 2-1

غیرمستقیم در حمل ونقل بین المللی گسترده ترین دانش ها و فنون بشری را در جهان بطور مستقیم و  

برگرفته است و بستر ساز توسعه روابط اقتصادی و تجاری بین کشورها می باشد.یکی از ویژگی های 

 ,Arnold)بارز تجارت زمین، از زمان های بسیار قدیم سازماندهی آن در امتداد کریدورهای خطی است 

J.,2006)  المللی به شبکه حمل و نقل بین . از نقطه نظر سازمان همکاری راه آهن ها، یک کریدور بین

المللی گفته می شود که از خطوط راه آهن ها، آبراه ها، و جاده ها به منظور حمل و نقل و ترانزیت بین 

المللی کالا و مسافر در حداقل زمان ممکن همراه با صرفه اقتصادی استفاده می نماید و همچنین حداقل 

با نوع حمل و نقل کالا داشته باشد و از قلمرو چندین کشور فاصله را با مرکز اقتصاد و صنعتی متناسب  

.به عبارتی دیگر در دنیای امروز،کریدورها شامل مجموعه شبکه ای از خطوط جاده ای،ریلی، .  عبور نماید

دریایی،خطوط شبکه های عظیم انرژی،خطوط دیجتال و فیبر نوری، و حتی اتصال دهنده پایگاه های 
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امی و نماد و نمود واقعی رقابت های ژئواکونومیکی قدرت ها برای دستیابی به اهداف ژئوپلیتیکی نظ

 .(Reisi Nezhad, A., 2022)هستند

 ظرفیت های ژئوپلی نومیک اقیانوس هند. 3-1

اقیانوس هند یک فضای جغرافیایی کلیدی است که انرژی، تجارت و امنیت را در بر می گیرد. رشد 

اری در هر دو جهان توسعه یافته و در حال توسعه، به دسترسی بدون وقفه به ذخایر نفت اقتصادی و تج

رابرت دی. کاپلان، در مقاله ای   درصد تجارت از این طریق بستگی دارد.  80و معدنی اقیانوس هند و  

ی را : رقابت در اقیانوس هند« به اقیانوس هند همان شأن و جایگاه21با نام »صحنه کانونی برای قرن  

به مرکز   بازگشت آسیا  به اوراسیا قائل بود.  او نسبت  از  بخشید که سرهالفورد مکیندر، یک قرن قبل 

توجهات جهانی به ویژه اقیانوس هنـد، خلیج فارس و شبه جزیره عرب، برگرفته از افزایش سهم آسیا  

ان میادین  تمرکز  و  هند  ظهور  چین،  قدرت  پایداری   ، جمعیت  رشد  جهانی،  تجارت  این از  در  رژی 

 . ((Kaplan, R.D., 2009 « بنامد21هارتلند قرن »قاره،کاپلان را بر آن داشت تا این ابر منطقه را 

  تنگه مالاکا ،تنگه هرمز     ،کانال سوئز ، باب المندب  :  نقاط گلوگاهیشامل  وجود آبراه های مهم و حیاتی  

نیک ) امید  نظر راهبرد  یاتیمنبع ح( که هم  Eia.gov،2023و دماغه  اقتصاد  یاز  از   ی اریبس  یبرا  یو 

د، بطوریکه کننیم   یباز  یانرژ  نیو تأم  یبه عنوان شاهراه تجارت جهان  ینقش حساس ا هستند و هم  کشوره

یک سوم محموله های فله جهان، نیمی از محموله های کانتینر و دو سوم از حمل و نقل جهانی در آن  

مد؛ آن را  -جنوب و عرب  -جاده ابریشم دریایی، مائوسام، شمال عبور کریدورهای مهمِ ها جریان دارد

و پل ارتباطی جهان مبدل کرده، بنادر راهبردی است که در زمره   به سر آغاز یا کانون عبور این کریدورها

 ۷0عبور  همچنین،  (Zarghami, E. asin Mottaghi, A., 2022)برترین و شلوغ ترین بنادر دنیا قرار دارند

درصدی ترافیک تولیدات نفتی از اقیانوس هند شامل غرب آسیا و پاسیفیک ابعاد امنیتی خود را در رابطه 

   (.Numa, Jean-Pierre, 2018)نشان می دهد  در این منطقه انرژی جهان با مدیریت 

 ژئوپلی نومیک خاورمیانه بنیان های. 2

خاورمیانه یک واژه سیاسی است که امروزه از شرق مدیترانه آغاز و تا فلات مرکزی ایران و بخش هایی 

ت از جمله حیاتی  منطقه  این  می شود.  را شامل  قفقاز  و  آفریقا  های از شمال  مؤثرترین حوزه  و  رین 

ژئواستراتژیک در معادلات ژئوپلیتیک جهان است که آنرا جزو حوزه های پدافندی ایالات متحده قرار 

خاورمیانه به عنوان قبرستان تئوری های روابط بین الملل و نظریه های ژئوپلیتیکی همچنین  داده است.  
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. خاورمیانه را (Noor Ali, Ahmadi, 2022)می کنندشناخته شده و از آن به عنوان کمربند شکننده یاد  

قرار  جهانی  هارتلند  منزله  به  فارس  خلیج  منطقه  آن  دردل  که  مرکزی  دانند،  می  قدیم  دنیای  مرکز 

قرن اخیر، به ویژه در دهه های گذشته مهم ترین و عمیق ترین   در Mojtahedzadeh, P.,2002)دارد)

رشته تحولات   شامات رقم خورده است.- ر محور خلیج فارسدبحران های ژئوپلیتیکی و تحولات جهان  

تلاش ها و اقدامات قدرت های اصلی منطقه) ایران، ترکیه، عربستان( و رژیم   -1کنونی را می توان در:

نفوذ چین به سمت غرب آسیا برای    -2صهیونیستی برای تبدیل شدن به قدرت اول و هژمون منطقه.

یک جاده و تقابل آن با آمریکا برای دست یابی به منابع انرژی منطقه –ثمر نشاندن راهبرد یک کمربند  

اقدامات هند در سایه آمریکا برای مقابله با رقیب سنتی، چین، در رقابت -3و حضور در بنادر راهبردی.  

اقدامات   -4قدرتی هژمون منطقه و نظام بین الملل و پیاده سازی راهبرد ها، دست یابی منابع گاز و نفت.  

تغییر رویکرد کشورهای   -5وسیه برای فرار از بحران جنگ اوکراین و از دست دادن بازار انرژی اروپا.  ر

جنگ های دهه گذشته در محور شامات و بروز جنگ جدید   -6عرب خاورمیانه در روابط منطقه ای.

ه قدرت های دنیا  جهان در رتبه اول قرار دارد؛ بطوریک  انرژیخاورمیانه از نظر ذخایر    غزه در این حوزه. 

چرخ   درآوردن  حرکت  به  برای  اقتصادی  نوظهور  کشورهای  به  و  وابسته  خود  حوزه   اقتصاد  این 

ژئواستراتژیک هستند.در واقع، رقابت های قرن بیست و یکم کماکان تحت تأثیر واقعیت های ژئوپلیتیکی 

در اما،  لل تبدیل کرده است.  است که انرژی را به ابزار و اهداف قدرت و کانون رقابت در نظام بین الم

امروز   انرژی دیگر  دنیای  انتقال  بلکه کریدورهای  نیستند،  تولید قدرت  ابزار  انرژی  منابع  کالا  فقط  ، و 

هم به اهداف و ابزار تولید قدرت تبدیل شده اند. با توجه به اینکه این منطقه مبدأ و  هاتسلط و کنترل آن

های ژئوپلیتیکی جدیدی بر مبنای این کد ژئوپلی نومیکی گذرگاه کریدورهای مهم جهان است؛ رقابت  

در سطوح ملی، منطقه ای و جهانی در جهان شروع شده است. شایان ذکر است که این کریدورهای 

براین اساس شاهد تلاش   یازمند هستند.دریایی، زمینی و ترکیبی برای اتصال به نقاط کلیدی به نام بنادر ن

مایه گذاری در بنادر مهم منطقه از خلیج فارس تا مدیترانه شرقی نظیر بندر  قدرت ها برای دستیابی و سر

اسرائیل هستیم که در مسیر    -عراق و حیفا -امارات ، فاو  - ایران، جبل العلی  -پاکستان، چابهار  - گوادر

   جنوب قرار دارند.  -د و شمالمِ-عرب  یک راه،-کریدورهای یک کمربند

این حوزه   ترین بخش  مهم  کانون یکی  تاریخ همواره  در طول  که  مدیترانه(( است  راهبردی، ))شرق 

به دلیل منابع انرژی، نزدیکی به تنگه ها و بنادر مهم و امروزه نیز    و رقابت های ژئوپلیتیکی بوده است

عبورکریدورها و خطوط انرژی توجه کشورهای منطقه ای و فرامنطقه ای را به خود جلب کرده و موجب 
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به دنبال افزایش حوزه نفوذ خود یا تسلط بر مدیترانه باشند که این منطقه را در میان   ورهااین کش  شده تا

پرتنش ترین نقاط جهان قرار داده است. این دریا اکنون نظامی ترین دریای جهان محسوب می شود و 

اساس امری   .در این بین، ایران در قرن اخیر و بر(Zaki et al., 2010)ژئواستراتژیک است  یدارای اهمیت

واقع گرایانه و در راستای تأمین منافع ملی توجه ویژه ای به شرق مدیترانه داشته و در دهه های اخیر 

نیز با ادامه این روند به دنبال قلمروسازی بر مبنای حوزه ژئوپلیتیک تمدنی شیعه در این منطقه به عنوان 

سیاسی و به چالش کشیدن رقبای منطقه   یک مکمل ژئوپلیتیکی برای رسیدن به اهداف کلان اقتصادی و 

 . (Balaghi et al., 2015)است ای نظیر عربستان و ترکیه بوده 

اکنون شاهد تحول در مدیترانه شرقی و شکل گیری سه گرایش همکاری، درگیری و حضور و نفوذ  

تغییر شکل   قدرت های منطقه ای و فرامنطقه ای هستیم. به بیان دیگر شاهد بازآرایی رقابت و همکاری و

منازعه ژئوپلیتیکی در این حوزه هستیم. کوتاه اینکه، عبور کریدورهای اقتصادی و خطوط لوله و کشف 

انرژی در بازآرایی رقابت و همکاری در این حوزه نمود فراوانی داشته است. رد پای جنگ جدید در 

یدگاه نظاره کرد. براین اساس، این منطقه و نزدیکی روابط کشورهای عربی با ایران را می توان از این د

تنگاتنگ چند  اریالعاده شاهد رقابت بسفوق  یکیتیکارزار ژئوپل  کیبه عنوان    منطقه  نیا  ن ی گسترده و 

 . است  به صورت همزمان گریباز

 وضعیت ژئوپلی نومی ایران . 3

انرژی(، کشور ایران با  در نظریه ساختار ژئوپلی نومیک جهان، بر اساس سه مؤلفه ی )بندر، کریدور و  

 -توجه به موقعیت مناسب جغرافیایی به عنوان نقطه اتصال خشکی بزرگ اوراسیا می تواند نقش محوری

با وجود  بندری  انرژی و  ابعاد ژئوپلیتیک کریدوری،  ایران، در  ایفا کند. اگرچه در واقع  گذرگاهی را 

آسیا و اروپا و آفریقا ، دلِ این ساختار و شرایط موقعیت کانونی و قلبی؛ نزدیک ترین پل اتصال قاره  

منطقه گرانیگاهی است که قدرت های بحری و بری را به هم پیوند می دهد؛ اما وضعیت ژئوپلی نومی 

 کنونی ایران بر اساس این سه مؤلفه به شرح زیر است: 

 کریدوری. 3-1

ن ژئوترانزیتی؛  جغرافیای  ثقل  نقطه  عنوان  به  کشور  مناسب  موقعیت  و علیرغم  گذرگاهی  قش 

ژئواستراتژیک ایران مورد توجه قرار نگرفت و فرصت های طلایی دو دهه اخیر نادیده گرفته شد. در 

حال حاضر وضعیت زیرساخت های کشور برای حضور فعال در کریدورها، در زمینه ریلی و جاده ای 
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کیلومتر پروژه ریلی   21۷8ایران برای بهره وری حداکثری از این موهبت ژئوپلیتیکی کارآمد نیستند. از  

کریدورهای شمالی به  اتصال کشور  برای  بینی شده  پیش  زا  غربی هیچکدام  -جنوبی و شرقی-تحول 

تکمیل نشده اند. یکی از مهم ترین پروژه های ریلی، محور شرقی برای اتصال چابهار به زاهدان برای 

در حال تکمیل شدن قرار دارد. پیوستن به شبکه ریلی کشور بود که پس از گذشت بیست سال کماکان 

یه گذار پیشرفت بیشتر این پروژه ها به دلیل تحریم ها، ارتباطات منطقه ای ضعیف و عدم وجود سرما

نکته اینکه علی رغم تلاش های صورت گرفته برای   (.  Khalafi & Radfar, 2023)  اندداشته  بسیار کندی

تنها    16موع  در مج  1402ارتقاء وضعیت شبکه ریلی کشور، در سال   تراتزیت در کشور،  میلیون تن 

کندی حرکت (.  ISNA News Agency, 2024)میلیون تن از طریق خطوط ریلی اتفاق افتاده است 1.6

قطارها، هزینه بالا و مدیریت ناصحیح در این زمینه موجب کاهش جذابیت آن شده است. توجه بیشتر 

به سود ایران تغییر داده و کشورمان را در خاورمیانه   در این زمینه می توانست نظم ژئوپلیتیکی منطقه را

 به معنای واقعی کلمه به منطقه تلاقی دهنده قاره ها و قلب کریدوری تبدیل کند.

 انرژی. 2-3

افزایش استفاده از انرژی در جهان موجب شد تا کشورهای عرضه کننده آن و کشورهای مستقر در مسیر 

د و مسیرهای انتقال انرژی هم بازی قدرت ها را در پی داشته است.. انتقال اهمیت فراوانی به دست آورن

ایران با توجه به قرار گرفتن در کانون دو حوزه ژئواستراتژیک انرژی جهان، یعنی خلیج فارس و کاسپین، 

همچنین داشتن منابع عظیم انرژی گاز، نفت و معادن غنی؛ از جمله نقاط ثقل ژئوپلیتیک انرژی است.  

ه توانمندی ی تبدیل شدن به هاب انرژی به ویژه گاز در جهان کنونی، افزون بر منافع اقتصادی باقدام برا

می انجامد. در واقع توجه به این مهم می تواند موجب استفاده حداکثری کشور   سیاسی و امنیتی کشور

ایران از موقعیت جغرافیایی مناسب خود به عنوان ابزار قدرت آفرین در منطقه و نظام بین الملل گردد. 

اما علی رغم برخورداری از منابع عظیم گازی و نفتی و همچنین مجاورت ایران با مناطق اصلی تولید 

ندادهنرژی در آسیای  ا این مهم رخ  تنها  نه  از روندبل  غربی بزرگ،  ناصحیح  دلیل خوانش  به  های که 

ژئوپلیتیکی نظام بین الملل، اتخاذ تصمیمات غیر واقع بینانه در سطوح کلان، دست و پنجه نرم کردن با 

د، اما نه برای تحریم های گوناگون و عدم توسعه در زمینه استخراج و توزیع انرژی؛ زمستان سخت آم

زمینه  در  مهم  بازیگران  با حضور  آیمِک  و  کاسپین  ترانس  کریدور  اینکه  نکته  ایران.  برای  بلکه  اروپا 

ژئوپلیتیک انرژی تأثیری مستقیم بر مؤلفه انرژی ساختار ژئوپلی نومیک ایران خواهد داشت. از طرفی 

اروپایی به افزایش   کشورهای  ید انرژی سبز و روی آوریتلاش کشورهای عرب خلیج فارس برای تول
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سهم انرژی های تجدیدپذیر در سبد انرژی خود، ژئوپلیتیک انرژی را وارد فاز جدیدی خواهد کرد. 

خبرگزاری ایسنا طی گزارشی بیان داشت، که قیمت برق در اروپا به دلیل افزایش بهره برداری از انرژی 

 ISNA News)ش از آغاز زمستان تکمیل گردیدبادی و خورشیدی منفی شد. همچنین ذخایر گاز اروپا پی

Agency, 2024.) جایی که کشور ایران، اگرچه زمینه و پتانسیل مناسبی برای ایفای نقش در زنجیره تأمین

 به خود ندیده و فقط نظاره گر است. آن را دارد اما رنگ توجه 

 بندری . 3-3

ای پیوند دهنده میان دریا و خشکی و از بنادر را می توان گلوگاه حیاتی استراتژیک واقع در سرزمین ه

دارایی های ژئوپلیتیکی یک کشور دانست که کشورهای خشکی بست همسایه به آن وابستگی ژئوپلیتیکی 

دارند. کشورمان با توجه به جغرافیای ترانزیتی، می تواند با استفاده از بنادر خود در شمال و جنوب به 

محصور در خشکی آسیای مرکزی را به آب های آزاد و تجارت ویژه بندر اقیانوسی چابهار، کشورهای  

بین المللی متصل سازد؛ همچنین از طریق بنادر خود می تواند دسترسی قدرت های دریایی را به خشکی 

 بزرگ اوراسیا فراهم آورد. 

ورهای با تحلیل وضعیت بنادر کشور، عدم توسعه و ظرفیت پایین تخلیه و بارگیری در مقایسه با بنادر کش 

بندر اول جهان در 100به بعد جزو    2018همسایه به چشم می خورد. هیچکدام از بنادر ایران از سال  

بر اساس آمار بانک جهانی در خصوص شاخص عملکردی بنادر   ،لویدز لیست نبوده اند، علاوه بر این

 (. Worldbank,2022بندر اول لیست نیست)  100هم باز خبری از حضور بنادر ایران در 

اگرچه بندر راهبردی چابهار ایران در کنار بندر گوادر پاکستان در بازی ژئوپلی نومیک قرن بیست و یکم 

از کانون های رقابت قدرت ها محسوب می شوند، اما بندر چابهار در مقایسه بندر گوادر علی رغم 

برخوردار است. علاو تری  پایین  مراتب  به  از جایگاه جهانی  بهتر،  طبیعی  با خروج ظرفیت  این،  بر  ه 

آمریکا از افغانستان استثنای تحریمی این بندر برداشته شده و سرمایه گذاری برای کشور هند در آن دیگر 

مد) آیمکِ( جزو بنادر پیشرفته -جذابیت سابق را ندارد. نکته اینکه بنادر کشورهای عضو کریدور عرب

بندر اول جهان و شرکت اپراتوری   10جهان محسوب می شوند که حتی بندر جبل علی امارات جزو  

(. علاوه بر این Lloydslist, 2022)رکت برتر اپراتور بندری جهان است دی پی وورلد هم جزو چهار ش

جنوب از طریق بندر چابهار با حضور روسیه و   -علی رغم تأکید ایران برای راه اندازی کریدور شمال

درصد تجارت 1اقتصادی نداشته است و تنها    هند اما متأسفانه این مسیر برای بخش خصوصی صرفه

از گرفته است؛ چراکه  هند و روسیه  تجار و   این مسیر صورت  برای بخش خصوصی و  کرایه حمل 
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 ارزان جنوب   – شمال  کریدور  که ذهنی تصور این نتیجه  دربه صرفه نیست  در این کریدور  صاحب بار 

است. در  باخته  رنگ واقعی  جهان در  است، روسیه و هند تجاری اتصال برای  مسیر ترین سریع و ترین

مجموع می توان گفت ایران با توجه به موقعیت کانونی و گذرگاهی خود در ساختار ژئوپلی نومیک 

جهان، از طریق بنادر بخصوص بندر ژئواستراتژیک چابهار یک موقعیت کریدوری را برای کشورهای 

د، اما ظرفیت توسعه نیافته بنادر ایران از جذابیت همسایه  و قدرت های بحری و بری می تواند فراهم کن

 ژئوپلی نومیک ایران کاسته است. 

 ( IMEC) مِد -کریدور عرب. 4

. اند  شده  مطرح  گذشته  دهه  دو  طی  که   است   ارتباطی  پروژه  چندین  از   پروژه  آخرین  1مد -کریدور عرب

به   نو   یدر دهل2  20نشست گروه    حاشیه   و اروپا در  انهیهند و خاورم  یاقتصاد  دوریکر  ن رسمیاعلا

 رساخت یابتکار مشارکت در ز  در واقع ادامه دهنده  ،2023در سپتامر سال    ریاست هند و ایالات متحده

 یکشورها  شرفتیکمک به پ  یبرا  رساختیمتمرکز بر ارائه ز   طرح  ک)ی3ی گذار  هیو سرما  یجهان  یها

 ی(و خصوص  یعموم  یها  یگذار  هی سرما  قیطراز    رساختیزی مالی  ازهایدر حال توسعه با پرداختن به ن

 یدر زمان اجرا   2022ابتکار در سال    نی. اایجاد می کند  ی این طرح را برا  یقابل توجه  شرفتیپاست و  

در   5طرح ساخت جهانی بهتر  به عنوان  ایتانیتوسط بر  دادر آلمان اعلام شد. در ابت  4نشست گروه هفت 

 ن ی همچن    نام داد.  رییفرموله شد و پس از آن تغ  این کشور در این نشست   استیدر دوران ر  2021سال  

 الات یکه بر اساس آن  ا  6ی عموم-یگروه خصوص   ل یتشک  ی برا  2021واشنگتن در سال    یهابا تلاش

 دارد.   وندیپ  کنندیم  یهمکار  یو امارات متحده عرب  لی با اسرائ  یمسائل اقتصاد  نهیمتحده و هند در زم

 طریق  اروپا ،از  و(  خاورمیانه )  آسیا  غرب   هند،  بین  همکاری  از  جدیدی  اعلان رسمی این کریدور دوره

 رد، یاز هند سرچشمه بگ  راهگذر  نی رود که ا   ی انتظار م    .شود  می  نگریسته  متحده   ایالات  با    آنها  اتحاد

اروپا خاتمه   هیرا به هم متصل کند و در اتحاد  لیاردن و اسرائ  ،یعربستان سعود  ،یامارات متحده عرب

به عنوان و    خواهد داشت   یکیزیاتصال ف  یبرا  ییایو در  یلیر  یوندهایاز پ  یبی ترک   یشنهادیپ  دوری. کرابدی

 ی ک یلجست  ی ها  رساخت ی، بنادر و زخطوط ریلی ها،    که شامل جاده  وجهیحمل و نقل چند  دوریکر   کی

 
1-India-Middle East-Europe- Economic Corridor(IMEC) 
2-Group of 20: Most of The World's Largest Economy (G20) 
3- Partnership for Global Infrastructure and Investment initiative (PGII) 
4-Group of Seven 
5- Build Back Better World (B3W) 
6-India-Isreal-United States of America- United Arab Emirates(I2U2) 
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 یپاک، کابل ها   دروژنیه  یبرا  یرود که خط لوله ا  یانتظار م  نیهمچن  است.  شدهطراحی  مرتبط است،  

اورسولا فون در   (.Rizzi., 2022)دباند بالا داشته باش  یبا پهنا  تالیجیاتصال د  یداده برا  یبرق و کابل ها

. مودی قرار داد  شیمورد ستا  یخیرخداد تار  کی را به عنوان    مانیپ  نیاروپا، ا   ونیسیکم  سیرئ  ن،یلا

-دانست و بایدن کریدور عرب  ندهیآ  یسال ها  یبرا  یو اساس تجارت جهان  ه یپانخست وزیر هند آن را  

 ی معامله بزرگ برا   کی  ی این تفاهم نامه راعربستان سعود  د را یک معامله بزرگ و تاریخی نامید.مِ

یاد شده   1راهبرد تغییر دهنده بازیدانست، کریدوری که از آن به عنوان یک  هند    یاروپا و برا  کشورش ،

تول  است.   ایدلار    ونیلیتر  4۷حدود    مد-عرب  در پروژه  ریدرگ  یکشورها  یناخالص داخل  دیمجموع 

درصد از   40  باًینفر تقر  اردیلیم  2.25جهان است و بازار مصرف    یناخالص داخل  دیاز تول  یمین  باًیتقر

باشد.   منطقهجهان و  یبرا  میفرصت رشد عظ  کیتواند به عنوان    یم  دربرمیگیرد و  جهان را    ت یجمع

 انهی که هند را به خاورم  ی)بال شرقی(شرق  دوریکر  کی است:    یدیکل  مسیرشامل دو  مد  -کریدور عرب

 گزارش  اساس  بر  .کند  یرا به اروپا متصل م  انهی که خاورم  ی)بال غربی(شمال  دوریکر  کیکند و    یمتصل م

عربی)بنادر جبل   متحده  امارات  به  هند  غربی  ازساحل  را  کانتینری  ترافیک  ،کریدور  شرقی  مسیر  اولیه  های

 متحده  امارات  از  خطوط ریلی  طریق از   کالاها  این  .کند  می  متصل  زمینی  مسیر   به و  برده  علی و خلیفه(

 مدیترانه  ساحل  در  حیفا رژیم صهیونیستی)اسرائیل(  بندر  به  اردن  و  سعودی  عربستان  از  عبور  از   پس  عربی

 مسیر   طریق  از  و  گرداند  می  باز  حیفا  ها در  کشتی  به  را  کانتینرها  کریدور  غربی  شوند. بال  می  منتقل

 های  طریق شبکه  از  تا  رسانده  آلمان  و  ایتالیا  فرانسه،  اروپا،  اتحادیه  سراسر  در  اروپایی  بنادر   به  دریایی

  کند. متصل خود نهایی مقصد به  اروپا آهن راه

 (ایپیوندهای حمل و نقل و اتصال منطقه)مِد -بخش ریلی کریدور عرب . 4-1

 قطارهای   زیرا  سریعترباشد،  درصد  40  تواند  می  که  است   مسیری  ایجاد  در  ترکیبی  مسیر  این  جذابیت  

 سریعتر  برابر  چهار  حدودا  که  کنند  می  حرکت   ساعت   در  کیلومتر  120  سرعت  با  السیر  سریع  نقل  و  حمل

ه؛ پروژ  نیا  یاز دو راهگذر اصل  یاتی جزء ح  کدر واقع ی  .(Kapsarc.org.,2023است)  کشتی  سرعت   از

 ؛ کند  یفارس را به اروپا متصل م  جی که خل  یشمال  دوریفارس و کر   ج یکه هند را با خل   یشرق   دوریکر

 ی و اقتصاد   داریپا  یچند وجه  یالملل  نیراه حل حمل و نقل ب  کیکه به عنوان    است   یلیر  ستمیس  کی

ب  لی ، تسه  یفعل  یو جاده ا  یی ایاست که مکمل خطوط در هند، امارات   نیحرکت کالاها و خدمات 

 
1-Game Changer 
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 نی ا  ی اتحاد امارات سواحل غرب  یلیو اروپا است. شبکه ر  لیاردن، اسرائ  ،یعربستان سعود  ،یمتحده عرب

   .دهد  می   را پوشش  یدر کنار مرز عربستان سعود   فاتیتا غو   فه،یو خل  یکشور، از جمله بنادر جبل عل

سعود طرف  پ  یلیر  یهاشبکه  ،یدر  حال  در  سرعت  عرب  شرفت یبه  متحده  امارات  مانند   ،یهستند. 

راه  کی  یبرا  ندهیآ  ی هادر سال  زین  یعربستان سعود بسشبکه  برنامهگسترده  اریآهن  . کندیم  یزیرتر 

  ایکامل   زین  کندی را به هم متصل م  ات،یو الغور  ثهیعربستان با اردن، مانند الحد  یکه مرزها  یلیخطوط ر

آهن پوشش دهند. را با راه  یبنادر و مناطق اقتصاد  نیترشدن است و قصد دارند مهم   لیبه تکم  کینزد

 یبر کشورها   ادیبه احتمال ز  ینیحمل و نقل زم  یبرا  یو عربستان سعود  یامارات متحده عرب  ت یمرکز

 ,Suri) است   رگذاریتأث  باشند  دوریاز کر  یکه قصد دارند بخش  لیکوچکتر مانند اردن و اسرائ  هیهمسا

Ghosh, Tenja, & Patil, 2024). 
اقتصاد  نیا  بر پروژه  در  یلیر  یرهایمس  قطری  از  اتصال  شامل  مِد–عرب  یاساس،  که   ییا یو  است 

نقل ترک  کی  ،یل یر  یهارساخت یز و   دار یپا  نان،یقابل اطم  قطاری–یکشت  ی مرزنیب  یبیشبکه حمل و 

 ی س و امکان دستر  لیموجود تسه  یا و جاده ییایحمل و نقل در یرهای مس لیتکم یصرفه را برابهمقرون

ب کالاها و خدمات  به  امارات، عربستان سعود  نیآسان  اسرائ  ،یهند،  م  لیاردن،  فراهم  اروپا   کنندیو 

(Arabnews, 2023).  آهن از شبکه راه  کیاضافه شده، در حال حاضر    یهارساخت یبر توسعه ز  علاوه

به حراد در    فاتیاتصال الغو   یبرا  نیدر مرز امارات و عربستان وجود دارد. همچن  فاتیامارات تا الغو 

 ات یالقر  یزو سپس به شهر مر  اضیشود. از حراد به ر   جادیا  یگرید  یلیخطوط ر  دیبا   ،یعربستان سعود

 اضری–حراد  یلی)قسمت ر کندیاتصال را فراهم م لومترکی 2,۷50 طول به  جنوب–شمال آهنراهاردن، 

تحت   تواندیم  نیشود، و ا  جادیا  لی اسرائ  سانیتا ب  اتیاز القر  یدیجد  یرهایمس  دیساخته شود(. با  دیبا

آهن راه   طوطدر نظر دارد خ  لیپوشش داده شود. برنامه اتصال اسرائ  لیاسرائ  یلیاتصال ر  یبرنامه جار

 نی از ا  تواندمی  مِد– عرب  دوریکر  .دهد  ش یافزا  ل یرا در داخل اسرائ  ی لیکند و اتصال ر  جادیا  یدیجد

کمک   ات یبه القر  سانیآهن بمند شده و به اتصال راهبهره  یلی اتصال خطوط ر  شیدر افزا  ها یگذارهیسرما

شبکه   لی است و به تکم  ترانهیدر شرق مد  فایبه بندر ح  یلیاتصال ر  ی در حال حاضر دارا  سانیکند. ب

 .(Kapsarc, 2023) کندیکمک م  یلیحمل و نقل ر

 ی ا یآن هستند، به دنبال احاعضای کلیدی  و امارات از    یفارس که عربستان سعود  جیخل  یهمکار  یشورا

 یم د  مِ-ی عرب رساخت یز  یها  یگذار  ه یفارس بوده است و سرما جیخل  ی همکار  یپروژه راه آهن شورا

فارس   جی راه آهن موجود در خل  یبر طرح هاد  مِ-کریدور عربمجدد آن کمک کند.    ت یتواند به تقو 
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راه   لومتریک   211۷  باًیتقر  یدلار برا  ارد یلیم  15.4  پروژه در ابتدا حدود  نیا  نهیبرآورد هز..  استوار است 

 جی خل  یهمکار  یشورا  یکشورها  انیم  ییتنش زدا  .شود  لیتکم  2018تا سال    بودآهن بود که قرار  

همه تکمیل  به احتمال 2021فارس در ماه دسامبر جی خل یهمکار یاداره راه آهن شورا لی تشک وفارس 

عربستان   قیفارس و انتقال آنها با قطار از طر  جی کالاها در خل  هیاشاره دارد. تخل   2030سال    تاخطوط  

مسیر دریایی با    سه یروز در زمان سفر به اروپا در مقا  12تا    10  نیتواند ب  یم  لی اردن و اسرائ  ،یسعود

 .،(Suri&Others, 2024) کند. ییجو  فعلی صرفه

 هیدروکربن و اتصال دیجیتال  ،بخش انرژی های پاک. 4-2

 رساخت یحمل و نقل، در ز  یها  رساخت یدر ز  یگذار  هیهمراه با سرما عضو این کریدور    ی کشورها

بر این   خواهند کرد.  یگذار  هیسرمانیز  پاک    دروژنی ه  یو خطوط لوله برا  تالیجید  یبرق، شبکه ها  یها

 توجه  با.  شود  نمی  محدود  کالا  تجارت  به  تنها  اقتصادی،  کریدور  یک  عنوان   مد به-اساس، کریدور عرب 

 صادرات  بالقوه  طور  به   تواند  می  سریع که  و   امن  لوله  خط   یک  سایبری،  امنیت   رشد  به   رو  ضرورت   به

  لیپس از تکماست.  شده  پیشنهاد  کند،  تسهیل  آسیا  غرب  و  اروپا  به  را   هند  اطلاعات  فناوری  خدمات

 یی و همگرا  یکپارچگیو    یرشد اقتصاد  یسرعت بالا و تبادل امن اطلاعات و داده ها را که برا  ،پروژه

تواند به   ی،  مبالا  یفناورسطح    یی وکند. هند با توجه به توانا  یم  نیمهم است، تضم  اریبس  یمنطقه ا

( 1اچ ام ان تِک  )شرکت (.Suri & Others ،2024)کمک کند تالیجیابتکارات د نیبه ا یطور قابل توجه

درصد   ۷شرکت سهم بازار خود را از    نیداده دارد. ا  یکابل ها  نیاز ا  یدر برخ   یحضور قابل توجه   نیچ

پروژه پرچم دار   .گسترش داد  2019درصد تا سال    20به    2012در سال    ای در  ریکابل ز  یکل پروژه ها

 ا ی و آس  قایرسد و اروپا، آفر  یم  انیشود و در فرانسه به پا   یاست که از پاکستان شروع م  آن کابل صلح

 دارد.  هیدر ثان ت ی ترابا 192حمل   ت یظرف کند یرا به هم متصل م

کابل داده   کی   جادیا  شنهادیبا پ  ینیچ یبازار تحت سلطه شرکت ها   نی به دنبال قطع ا مد  -کریدور عرب

به  انهی)اتصال خاورمی شمال دوری( و کرانهی)اتصال هند به خاورم یشرق دوریبا سرعت بالا در امتداد کر

استراتژ  است.  اروپا( به هدف  توجه  ا  کیبا  برا  نیکه  اعضا  جادیا  دوریکر  نیا  یکابل  کرد،   یخواهد 

 قا ی کشورها و قاره آفر  ن یبالا هستند که به نفع ا  ت یخط لوله داده با ظرف  کیبه دنبال ساخت  کریدور  

- آبیاشاره کرد که پروژه  مد  -عرب  هیاعلام  یدر ط  ا،یتالیا  رینخست وز  ،یملون  ایجورج .  خواهد بود

 
1-HMN Tech 
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شرکت گوگل طراحی و در دست اجراست.  توسط    این ابتکارکند.    یکمک م  ایبه اتصال اروپا با آس  1رامان

( با  یآب  یکابل  ستمیاز س  ی)به عنوان بخش  لیو اسرائ  ونانی  ا،یتالیاتصال ا  یبرا  رامان-ی آبیکابل  ستمیس

شده است. انتظار  یرامان( طراح یکابل  ستمیاز س یان و هند )به عنوان بخشعم ،یوداردن، عربستان سع

 ی و تاب آوریریپذانعطاف   کنند،یکشورها را به هم متصل م  نیکه ا  یتالیجید  یهابزرگراه  نیچن  رودیم

 ریبا رشد بالا را در مس  یو اتصال به اقتصادهارده  فراهم ک   جهان  برجسته  تالیجید  یرا در برابر اقتصادها

 (. Rizzi, 2024)دهند شیافزا یکابل ستمیس ت یترانز

  .است   توجه  قابل  نیز  مد-چارچوب ابتکارات کریدور عرب  در  برق  های   شبکه  گنجاندن  هند  نگاه  از 

 است   مشترک   سبز  شبکه  یک  به  جهان  حیاتی  ای  منطقه  های  شبکه  اتصال  برای  بلندپروازانه  تلاش  یک

 یها   رساخت یز  جادیا .کند  منتقل  دیگر  منطقه  به  منطقه  یک  از  را  پذیر  تجدید  های  انرژی  تواند  می  که

مختلف   یکه هدف آن اتصال شبکه ها هند،  2یک شبکه  -یک جهان -یک خورشیدابتکار    شرفت یبرق به پ

شود،   یدر سراسر مناطق استفاده م  ریدپذیانتقال برق تجد  یکه برا  شبکه مشترک   کی  قیاز طر  یمنطقه ا

 ر یدپذیبرق تجد  دیدر تول  یگذارهیسرما  یبرا  یجهان  یابتکار به دنبال ارائه چارچوباین    کمک خواهد کرد.

 تاس  ریدپذیتجد  ی هایاتصال و انتشار انرژ  ی دوربرد برا  یخطوط انتقال مرز  جادیو ا   دیبر خورش  یمبتن

 به  نیاز  کاهش  و  خورشیدی  انرژی  از  استفاده  رساندن  حداکثر  به  برای  زمانی  مختلف  مناطق  از  امر  این

 کند.   می استفاده گران انرژی ذخیره های سیستم

 وجود  قوی  باور  یک.  دارد  قرار  در این کریدور  پاک   هیدروژن  لوله  خطوط  ترکیب   برای  همچنین ،طرحی

 دولت .  باشد  فسیلی  های  سوخت   برای  مدت  بلند  جایگزین  ثرترینمؤ   تواند  می  پاک   هیدروژن  که  دارد

 داده  اختصاص  سبز  هیدروژن  هاب  عنوان  به  کشور  برای ظهور این  دلار  میلیارد  25  حاضر  حال  در  هند

 ترانه یخط لوله مدهمچنین،   .سبز خود دارد  دروژنیه  یها  رساخت یرشد ز  یبرا  یادیتلاش زاست و  

ابتکار مشترک از شرکت   کی  –3ترانهی مد-شده شرق  یزیبا خط لوله طرح ر  یادیتا حد زاین کریدور    یا

و قبرس را  لیاسرائ  یعیکه  گاز طب  ی الملل  نیب   یدپا درپروژه ها  یونانی و شرکت    سونیاد ییایتالیا  یانرژ

ا  ونانیبه   م  ایتالیو سپس  اتحاد دارد.  یهمپوشان  -کند  یمنتقل  ا  هیاگر  بتواند  لوله    نیاروپا   2000خط 

 یی بسزا   متقابلتأثیر  دو را به هم متصل کند،    نیبگنجاند و ا مد  -کریدور عرب  ی را در برنامه ها  یلومتریک 

 
1- Blue Raman Cable System 
2- One Sun- One World- One Grid (OSOWOG) 
3-East-Med Pipeline  
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 کی از    یبلکه بخش  ست، یتنها ومستقل ن  ی  پروژه  کی   گریدمدیترانه  -؛ براین اساس خط لوله شرق دارد

 . خواهد بود ت ی بر واقع یمبتنکریدور  یانرژ بخشخط لوله،   نیاست وبا ا کی استراتژ دوریکر

 مِد-ظرفیت های بندری کریدور عرب. 4-3

فارس بهره   جیخل   ه یحاش  ی کشورهادر    موجود  یبندر  یها   رساخت یاز ز مد  - کریدور عرب  ت، یدر نها 

 یی ا یحمل و نقل در  یرهایدر درجه اول بر مسمد -کریدور عربهند،   دگاهیاز دنکته اینکه  .خواهد برد

دارد. این  بنادر ساحل غرب تمرکز  بمبئی  مانند  منگلور، مورمگائو و کوچ  ،یکشور،  در حال   ،یکاندلا، 

 ،یامارات متحده عرب  ژهیفارس، به و  ج یخل  یتجارت با کشورها .حمل و نقل هستند یحاضر نقاط اصل 

که بنادر امارات   یاست. در حال  ینو و ابوظب  یدهل  نیدوجانبه ب  یهمکار  یمنطقه اصل  کیدر حال حاضر  

مقصد   ک یبه عنوان  د  خو   یو اقتصاد  ییا یجغراف  ت یموقع  ل یبه دل  یدر دب  یمانند جبل عل  یمتحده عرب

 ن ی ، همچن  ی امارات متحده عرب  یساحل شرق  و   عمان  جی, در خلرهیشوند و بندر  فج  یآل  شناخته م  دهیا

 خلیج فارس   منطقه  ،یگذار  هیپس از سال ها سرما  .داشته باشد  یشتریب  یکیت یژئوپل  اهمیت تواند    یم

در   یبانک جهان  ینریشاخص عملکرد بندر کانت.  در جهان است   ینری بنادر کانت  نیاز بهتر  یبرخ  زبانیم

 یا یدر در  یبندر ملک عبدالله عربستان سعود   در رتبه سوم قرار گرفت   یامارات  فهی،  بندر خل2022سال  

. در این لیست، و نهم قرار گرفت   ست یب   گاهیهمچنان در جا  جده  هفدهم قرار گرفت و   گاهیسرخ در جا

 World)قرار دارند  51نان هم در جایگاه  و پیرائوس یو   56، حیفا در جایگاه  38بنادر جبل علی در جایگاه  

Bank Group, 2023).  ر بندر جبل علی امارات، بندر حیفا و بندر پیرائوس یونان نقاط گره در این کریدو

بندر جبل   2023بندر برتر جهان توسط لویدز لیست در سال  100گاهی هستند. در آخرین رتبه بندی  

رتبه   در  گرفت.  11علی  سال    قرار  در  شده  منتشر  آمار  اساس  با  2023بر  دبی  در  علی  جبل  بندر   ،

. شد  پرکارترین بندر منطقه شناخته  به عنوان بزرگترین و  1معادل بیست فوت   کانتینر 144۷0000جابجای

ای المللی و منطقه، نقش کلیدی در تجارت بینمنطقه  ای چشمگیر نسبت به سایر بنادر این بندر با فاصله

که پنجمین شرکت عملیات بندری دنیا است   2اپراتور این بندر توسط شرکت دی پی ورلد  کند.ایفا می

زرگ امارات و منطقه دومین بندر ب 4,910,000بندر خلیفه در ابوظبی نیز با جابجایی  انجام می شود.  

با   در دمام عربستان سعودی نقش پررنگ بندر ملک عبدالعزیز(.   Lloyd’slist, 2023)  شودمحسوب می

سال  کانتینر   2,305,811جابجایی   اصل  ،2023در  بنادر  از  است.  ی  یکی  سعودی  ملک بعربستان  ندر 

 
1-Twenty-Foot Equivalent Unit(TEU) 
2-DP World 
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ریاض متصل است و در آینده از طریق شبکه لند  ه بندر خشکطریق راه آهن ب  عبدالعزیز در دمام از

بندر جد به  دریای سرخ متصل می شو بریج عربستان  در سواحل  بندر حیفا   (.  Lloydslist, 2023)ده 

این   بندر  بزرگترین  که  بندر که اسرائیل  این  است.  اروپا  به  آیمک  کریدور  کشور است، دروازه ورود 

توسعه آن به یک شرکت هندی واگذار گردیده است در آخرین ارزیابی بانک جهانی جزو صد بندر برتر 

 (. Worldbankgroup, 2023قرار گرفت)  2022از لحاظ عملکردی در سال 

 قه ای و بین المللیضرورت دیپلماسی دریایی و حل و فصل اختلافات منط. 5

 لغت   فرهنگ  بنابراین،.  است   متمرکز  مذاکره  طریق  از  الملل  بین  روابط  مدیریت   بر  دیپلماسی  مفهوم

 آدام.  کندمی  تعریف  «مذاکره  طریق  از  المللبین  روابط  انجام»  عنوان  به  را  دیپلماسی  آکسفورد،  انگلیسی

 را  یکدیگر  استقلال  که   سیاسی  نهادهای  بین  مذاکرات "  عنوان به  را  مشابهی  تعریف(  33:  1982)  واتسون

 توصیف  اینگونه  را   دیپلماسی(  1:  1995)  بریج .G.R  تر،  دقیق   بیان  به.  دهد  می  ارائه  "کنند  می  تصدیق

 سایر  با  و  قانون،  به  توسل  یا  تبلیغات  زور،  با  نه  و  مذاکره  طریق  از  الملل  بین  روابط  انجام: »کند  می

  غیرمستقیم  یا  مستقیم  طور  به  که(  نیت   حسن  ایجاد  یا  اطلاعات  آوری  جمع  مانند)  آمیز  صلح  ابزارهای

 . (Christer Jönsson & Karin Aggestam, 2009, p. 33) اند شده  مذاکره طراحی ترویج برای

  یک در شده دهیسازمان ها،دیپلمات از استفاده عنوانبه توانمی را دیپلماسی  دیگر دیدگاهی از

  ای حرفه و سازماندهی زیرا است، زمان به محدود بیشتر استفاده این. کرد درک  دیپلماتیک سرویس

  و کرد  تأسیس را خارجه وزارت اولین ریشلیو  1626 سال در تنها. است  جدید  نسبتاً دیپلماسی شدن

 ;Anderson, 1993: 73-87)  کرد تأسیس را خود خارجه وزارت 1۷82 سال اواخر در انگلستان

Hamilton and Langhorne, 1995: 71-75 .)به شروع اروپایی های دولت  نوزدهم، قرن دوم نیمه تا  

  شروع  با که طوری به کردند، اجتماعی رتبه اساس بر نه و شایستگی اساس بر ها دیپلمات استخدام

(. : 1993 اندرسون،) گرفت  نظر در جاافتاده  نسبتاً حرفه یک توان می را دیپلماسی اول، جهانی جنگ

 (. 8: 1995 بریج، 123

 فرمول از  نقل به. دارد اشاره روابط انجام  نحوه به اغلب  ،«دیپلماتیک» صفت  ویژه به و دیپلماسی، پنجم،

 مفهوم .  است   «درایت   و  هوش»  از  استفاده  معنای  به  بودن  دیپلماتیک(  3:  19۷9)  ساتو   ارنست   کلاسیک

. است  ای حرفه  های  دیپلمات  های  مهارت یا  هنر  عنوان به  خاص طور به دیپلماسی  درک  مرتبط،  ششم

  زودگیبی  ادب،   با  که  است   مشترک  زبان  همچنین  و   مشترک   های آیین  و  هنجارها   شامل   هادیپلمات  مهارت

 (. 5-32: 1981 کوهن،. ک .ر)  شودمی مشخص سازنده ابهام و
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 دیپلماتیک  های  تلاش.  باشند  مرتبط  تعارض  حل  با  توانندمی  مختلف  هایسازیمفهوم   این  تمام  مطمئناً،

 را   درگیر   های  دولت   و  خارجی  سیاست   ناپذیر  جدایی  بخش  المللی  بین  منازعات  فصل  و  حل  برای

 کنند  می درگیر را ای حرفه های دیپلمات آنها. شوند می مذاکرات مشغول همواره آنها.  دهد می تشکیل

 شاید  دیپلماسی  شود،  می   مربوط  مناقشه  حل  به  که   هنگامی.  کنند  می  تکیه  آنها  های   مهارت  و  آداب  بر  و

 مرتبط  رویه  ترین  برجسته  مذاکره  شد،  اشاره  که  همانطور.  شود  شناخته  دیپلماتیک  عملکرد  عنوان  به  بیشتر

 موضوعات گریمیانجی و  مذاکره. است مهم زیرمجموعه  یک عنوان  به  میانجیگری و  است  دیپلماسی با

 نخواهد   پرداخته  آنها  به  مفصل  طور  به  اینجا   در  و   هستند  کتابچه  این  در  برکوویچ   و  زرتمن  هایفصل

 و  اقدامات   این  که  دارد  این  بر  دلالت   «دیپلماتیک»  پیشوند  که  کنیم  اشاره  نکته  این  به  است   کافی.  شد

 Christer Jönsson)  شود می انجام ها دولت  رسمی  نمایندگان یعنی  ها، دیپلمات توسط اقدامات سایر

& Karin Aggestam, 2009, p. 33).   را می توان قرن دیپلماسی  و دیپلماسی دریایی    21بدون شک قرن

گرفتین بیشترین نام نهاد رشد فزاینده تجارت دریایی و جابجایی بیشترین میزان کالا از طریق دریا،قرار  

در   قرار   200جمعیت جهان  دریایی و  پروتینی  منابع  به  مداوم جهان  وابستگی  دریاها،  مایلی سواحل 

گرفتن اکوسیستم اقیانوسها در قلب تغییرات آب و هوایی و حتی اینترنت محرک تغیرات آینده، متکی 

رها در مدیریت حل و فصل اختلاف به کابلهایی است که از بستر دریاها می گذرد. از این رو توانایی کشو 

را شکل خواهد داد. حیرت آور این است که رفتار دولتها و   21در دریاها، سیاستهای بین المللی قرن  

نمایندگان آنان در دریا در زمینه های مطالعه در مورد نقش دریاها در روابط بین الملل را با وجود اهمیت 

 . (Mière, Christian Le, 2014) فزاینده آن ناچیز می باشد

از منظری دیگر ضروت دارد ایران جهت حضور موثر در کریدورهای منطقه ای و بین المللی از قدرت  

دیپلماسی مستقیم جهت  حل و فصل اختلافات منطقه ای و بین المللی خود استفاده نماید. در حال 

مهای آمریکا و عدم سرمایه گذاری شرکتهای چند ملیتی و حاضر کریدور شمال و جنوب به دلیل تحری

بین المللی نتوانسته است دارای کارآمدی و اثر بخشی خود را نشان دهد. علاوه بر تحریمهای بین المللی 

وزیر مسکن و شهر سازی در دولت سیزدهم وزیر مسکن و شهر سازی در جلسه ای حضوری با نخبگان 

کریدو به توسعه  نیاز  ناآشنایی مقام عالی از عدم  این رو چنین  از  گفته بود.  ر شمال به جنوب سخن 

وزارت مسکن، راه و شهرسازی که مسئولیت مستقیم در مورد توسعه دریا محور از طرق  معاونت خود 

یعنی سازمان بنادر و دریانوردی را  دارد جای شگفتی بسی شگفتی است که نشان دهند این است که 

ظر هنجاری، ساختاری و رفتاری آشنایی با توسعه کریدورها منطقه ای و بین المللی مسئولین مرتبط از من
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به توسعه کریدور شمال و جنوب را  نیاز  ندارند به طوری که عدم  و نقش آن در توسعه دریا محور 

 صرحتا اعلام می نماید. 

که اروپا و آمریکا    نمونه دیگری که در جهت توسعه دریا محور ایران ضروری است انجام گیرد این است 

- خط لوله باکو با صرف هزینه یک میلیارد دلار بیشتر،  ایران را با وجود مسیر کوتاه تر از بهره گیری از 

ایران از منظر هنجاری، ساختاری و رفتاری -محروم نمودند. از این رو  دولت کشور   حانیج-سیتفل

ضروری است اختلافات خود را با بهره گیری از دیپلماسی مستقیم و بدون واسطه و بهره گیری از اصول 

 مذاکرات کارآمد و اثر بخش و بهره گیری از دیپلماتهای متخصص مشکلات موجود را با اتحادیه اروپا 

و آمریکا تا حد امکان حل نماید و زمینه حضور سرمایه گذاری مستقیم خارجی مبتنی بر رقابت شرکتهای 

 خارجی را جهت رونتق یافتن توسعه دریا محور و کریدورهای حمل و نقل ترکیبی فراهم نماید.

یای مسیر ای که آن را احدر چارچوب پروژهمِد ترکیه در نظر دارد    - عرب  نوظهور  علاوه بر کریدور

ابریشم توصیف می ایجاد یک مسیر های اخیر تلاش کند، در طول سال سنتی جاده  های خود را برای 

گذاری کلانی برای ترانزیتی از چین به سمت اروپا شتاب بخشیده است. مسیری که ترکیه اخیرا سرمایه

یای خزر، جمهوری آذربایجان تکمیل آن انجام داده است، کریدور میانی نام دارد که از طریق قزاقستان، در

مسائل اوراسیا »تاسیس کریدور میانی   ان  کارشناس  کند.و جمهوری گرجستان، چین را به ترکیه متصل می

خصمانه است که نسبت به بدبینامه و به نوعی  یکی دیدگاه    مورد بررسی قرارداده اندرا از دو دیدگاه  

گیرد کند و این طور نتیجه می ژه با بدگمانی نگاه میاندرکاران این پروعملکرد چین و ترکیه و همه دست 

که این پروژه در عمل برای حذف ایران و روسیه ایجاد شده و در راستای اقداماتی است که به انزوای  

این دیدگاه را تایید   برخی کارشناسان  بیشتر ایران و روسیه کمک کند. قرائن و شواهد موجود از نظر

های وقتی پروژه».  می شود و آن نگاه اقتصادی است   نگاه  ری به این پروژه  کند. باید دیدگاه دیگنمی

ها منافع محوری است. وقتی قرار است خطوط ترین موضوع این پروژهشود، مهماقتصادی تعریف می 

لوله گاز، نفت و مسیرهای ترانزیتی تاسیس شود، باید موانع مرتفع شوند. دو کشور ایران و روسیه با 

ها تواند معطل این تحریم های اقتصادی که چین تعریف کرده است، نمیرو هستند. پروژهتحریم روبه 

تحریم این  نیست  مشخص  که  خصوص  به  میبماند،  پیدا  پایان  کی  اصل ها  مبنای  بر  بنابراین  کند. 

لی حدهند که راهها هستند، ترجیح میمحور بودن، چین، ترکیه و همه کشورهایی که در این پروژهمنفعت 

ها این است که کشوری که تحت تحریم است را حلها پیدا کنند و یکی از راهبرای استمرار این پروژه

بگیرند این  .(Beheshtipour, Hassan, 2022)  «نادیده  توطئه»ممکن است  کار  گونه تصور شود  در  ای 
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بینانه قضاوت کنیم، باید ببینیم که دلایل تحریم ما قعاست که ایران را منزوی کنند، اما اگر بخواهیم وا

چیست و قرار است تا کی این بازی تحریم ادامه پیدا کند.« این کارشناس مسائل اوراسیا معتقد است:  

برابر چنین طرح تقابل در  اینکه سیاست  باید به جای  کنیم که چه »ما  ارزیابی  پیش بگیریم،  هایی در 

طوری استفاده کنیم که های ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک ایران بهام دهیم که از مزیت توانیم انجاقداماتی می

گذار نتوانند ایران را نادیده بگیرند.« وی معتقد است: »ایرانی که تحت تحریم باشد را کشورهای سرمایه

 ,Beheshtipour)  زنند، چون چاره دیگری ندارند«توان نادیده گرفت. ژئوپلیتیک ایران را دور میحتما می

Hassan, 2022). ای که آن را احیای مسیر سنتی جاده ابریشم توصیف دولت ترکیه در چارچوب پروژه

های خود را برای ایجاد یک مسیر ترانزیتی از چین به سمت اروپا های اخیر تلاشکند، در طول سالمی

ترکیه   که  مسیری  است.  بخشیده  است، اخیرا سرمایهشتاب  داده  انجام  آن  تکمیل  برای  کلانی  گذاری 

کریدور میانی نام دارد که از طریق قزاقستان، دریای خزر، جمهوری آذربایجان و جمهوری گرجستان، 

بندی، قرار است ظرفیت حمل بار در این بر اساس این برنامه زمان  و   کندچین را به ترکیه متصل می

 .میلیون تن در سال برسد 10سال به  5مسیر در عرض 

مقام که  ایران سالدر حالی  کریدور شرقهای  به عنوان  استفاده  برای  ایران  مزیت  بر  و -هاست  غرب 

تاکید می-شمال توانسته است جنوب  ایران  با دور زدن  اروپا،  به  اتصال چین  ترکیه برای  کنند، پروژه 

ریدور میانی، در بخش شرقی، مشابه مسیر تاکنون در اتصال مسیر شرق به غرب موفق عمل کند. مسیر ک 

توانست از طریق ایران به ترکیه متصل شود.: »واقعیت ایران است و با عبور از قزاقستان و ترکمنستان می

اند، این است که قزاقستان، ترکمنستان و ترکیه به دلیل دشمنی با ما نیست که مسیر دیگری را برگزیده

شوند کنند. هر جا که منفعت باشد حتما وارد همکاری میرا درک نمیبه این دلیل نیست که اهمیت ما  

ها رو هستیم، ما به دلیل تحریمهای تلخی روبهکنند، اما در مورد ایران ما با واقعیت گذاری میو سرمایه

را  FATF ایم تعهدات کاملاز لحاظ بازرگانی و تجارت با کشورهای منطقه محدودیت داریم، نتوانسته

دهند که خروج از فهرست هشدار این کارگروه اجرایی کنیم و اینها همه دست به دست هم میبرای  

 . (Beheshtipour, Hassan, 2022)  «باشدشود استفاده از مسیر ایران برای دیگران منفعت نداشته  باعث می

یدور از گرجستان و جمهوری آذربایجان، سایت وزارت خارجه ترکیه مسیر این کربر اساس اطلاعات وب

قرقیزستان یا -ازبکستان-کند و از طریق یکی از دو مسیر ترکمنستان ترکیه را به دریای خزر متصل می

رسد. مسیر دریایی این کریدور بین بندرهای باکو و الت در جمهوری آذربایجان و  قزاقستان به چین می

باشی در ترکمنستان قرار دارد. بخش زمینی این کریدور ترکمنتاو و قوریق در قزاقستان و  بندرهای آق
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قارص، بنادر جمهوری آذربایجان را از طریق - آخالکالک-تفلیس-آهن باکودر نیمه غربی با تاسیس خط

کند. از نظر ترکیه، کریدور میانه رقیب کریدور شمال، مسیر خط مسیر ریلی به خط آهن ترکیه متصل می

شود و مسیر درصد از ترانزیت کالاهای چین به اروپا از آن انجام می  5نزدیک به آهن سیبری روسیه که  

بار یک شود. نخستیندرصد کل ترانزیت کالاهای چین به اروپا از آن طریق انجام می  95دریایی است که  

روز به پراگ در   18، در عرض  2019محموله باری از استان شیان چین با استفاده از این مسیر، سال  

جمهوری چک ارسال شد. بر اساس برآورد ترکیه، ظرفیت این مسیر در حال حاضر یک میلیون مسافر 

میلیون  1۷میلیون مسافر و  3تواند به می  2034هزار تن کالا در سال است که تا سال  500میلیون و  6و 

ا نیز بخشی از جیحان ر- تفلیس-تن کالا برسد. ترکیه خطوط لوله گاز تاناپ و خط لوله نفت خام باکو 

 .( Shahsavari, Shahab, 2022) کنداین پروژه عظیم ترانزیتی تلقی می

  ران ی ا  برای مِد –عرب دوریکر کی پلماتی و د ی حقوق یامدهایپ . 6

پروژه   کیمنطقه، صرفاً    یکیو ژئواکونوم   یکیتی مهم ژئوپل  یهااز طرح  ی کی  عنوانبه  مِد،–عرب  دوریکر

است که   یاگسترده کیپلماتیو د  یحقوق   یامدهایبلکه در ذات خود واجد پ  ست؛ی ن  یتیو ترانز  یاقتصاد

  سو،کی قرار دهد. از    ریأث را تحت ت  یالملل نیدر معادلات ب  رانیا   گاهیو جا  یاتوازن قدرت منطقه  تواندیم

حقوق   ،یتعهدات معاهدات  ت،یترانز  یآزاد  رینظ  ی و اقتصاد  ی عموم  الملل نیمباحث مربوط به حقوق ب

در قبال   رانیا  اتی دفاع  ای ادعاها    یمبنا  توانندیکه م  شوندیمطرح م  ضی و الزامات عدم تبع  ،ییای عبور در

به  یدهبا شکل دوریکر نیا  ی اسیو س کیپلماتید  بُعد  گر،ید   ی. از سو رند یقرار گ   نفعیذ  ی هادولت   ریسا

در موازنه   یراتییتغ  سازنهیزم  ،یافرامنطقه  یهاو قدرت  ییاروپا  ،یعرب یکشورها  انیم  دیجد  یهاائتلاف

 .خود خواهد شد یسنت یو شرکا  گانیبا همسا  رانیروابط ا

دوچندان   ضرورتی  مِد–عرب  دوریکر کیپلماتیو د  یحقوق  یامدهایهمزمان پ  یبررس  ،یطیشرا   نیچن  در

از حقوق مسلم در   رانیا  ت یموجب محروم  تواندیم  یچراکه هرگونه غفلت از ابعاد حقوق  کند؛ی م  دایپ

کشور در   ینینش هیمنجر به حاش  تواندیم  ک یپلماتیبه ابعاد د  یتوجهیگردد، و ب   یو انرژ  ت یحوزه ترانز 

 ، یقیتلف  یکردیبا رو  کوشدیحاضر م  ل یرو، تحل  نیشود. از ا  یامنطقه   یهایهمکار  نینو   یساختارها

آن را در   کیپلماتیکرده و سپس ابعاد د  یپروژه را واکاو  نیحاکم بر ا  یحقوق  یهانخست چارچوب

 . دقرار ده یمورد بررس یالمللنیو ب یامنطقه یهایها و همکارپرتو رقابت 

 ی حقوق یامدهایپ  . 7
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 المللنیدر حقوق ب تی ترانز  یو آزاد تی حق ترانز . 1-7

است که غالباً در معاهدات   ت یترانز  یاصل آزاد  ،یاقتصاد  المللنیدر حقوق ب  یاز اصول اساس  یکی

کنوانس  یامنطقه  تجار  یالمللنیب  یهاونیو  نقل  و  کشورها شودیم  نیتضم  یحمل  مس  ی.  در   ری واقع 

به عدالت   قرونم  طیعبور تابع شرا  نی که ا  یاعطا کنند، مادام  یلاتیتسه  یعبور  یبه کالاها  دیبا  ت یترانز

 ران یا  رد،یشکل بگ   یالمللنیب  یرسم  ر یمس  ک ی  صورتبه  مِد–عرب  دوریکر  اگر  .باشد  ضیو بدون تبع

در   ا یحق عبور کالا از قلمرو    ت،یترانز  یالمللنیب  یدرخواست کند که مطابق با استانداردها  تواندیم

داشته باشد.  ریها و مقررات مستعرفه ت،یریدر مد یکند که سهم نیتضم ایمجاورت آن را داشته باشد، 

 یبر مبنا  تواندیبازدارد، م  یریگ سهم  ای  یرا از دسترس  رانیوضع شود که عملاً ا  یمقررات  ریمس  نیدر ا  راگ 

ب  ای   زیآمضیتبع  یادعاها تعهدات  ا  یکشورها   اگر  .وارد عمل شود  یالمللنینقض  پروژه   ن یشاخص 

نقض تعهدات   یبتواند ادعا  رانیرا کنار بگذارند، ممکن است ا  رانیخود امضا کنند، اما ا  نیب   ییقراردادها

 .هستند ت یحق ترانز کنندهنی را مطرح کند که تضم یامعاهدات چندجانبه ای یامنطقه یالمللنیب

 یی ای حقوق خالص درو  یالملل نیتناقض با تعهدات ب. 7-2

درباره   ییهاها باشد، پرسشعبور از تنگه  ای  یی ایدر  ر یاز مس  هاییبخش  شامل  مِد–عرب  دوریکر   ری مس  اگر

 (transit passage) «یتی»عبور ترانز  می. مفاهشودی مطرح م  ییایبا حقوق حاکم بر عبور در  یسازگار

ملل متحد    ونیدر کنوانس  شوند،یآزاد متصل م  یاهایآزاد به در   یاهایکه از در  ییهادر تنگه  هایکشت  یبرا

 نیهنوز ا  رانیحال، ا  نیمطرح شده است. با ا (UNCLOS, 1982, Articles 37–38) اهایدر حقوق در

حق عبور از   یموجود، مدع  ییایو قواعد حقوق در  یحقوق عرف  ینکرده و بر مبنا  قیرا تصد  ونیکنوانس 

 ازمند یدر منطقه ن  ییایدر  دوریکر  یاجرا  هرگونهمنظر،    نیاز ا .(Lott, 2022; Shihata, 2000) ها است تنگه

داشته   یحقوق  تیاست تا هم مشروع  رانیا  ی و قواعد مل  یی ایدر  المللنی از اصول حقوق ب   یب یترک   تیرعا

بگذرد    یاتنگه  انمی  از   بخواهد  مِد–عرب  دوریکر  اگر  .شود  یریجلوگ   یاحتمال  یهاباشد و هم از تنش 

و آن کشورها در   رانیا  نیب   یبر آن دارند، ممکن است اختلاف حقوق  ی شتریکنترل ب  یعرب  یکه کشورها

 .دیآ شیپ یپرداخت حق دسترس ای  ،ییایدر ت ی امن ،ییایعبور، کنترل در طیشرا نییمسأله تع

 

 

 یالمللنیب یهاحقوق قراردادها و مشارکت . 3-7
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 ی بردار ساخت، بهره  یبرا  یاترانهیمد  یو کشورها  یعرب  یاگر کشورها  ،یدولتنیب  یسطح قراردادها  در

  ایمشارکت کند    ایممکن است بخواهد    رانیبلندمدت شوند، ا  یوارد قراردادها  دوریکر  نیا  ت یریو مد

 ن یکند. در ا  یبردار( بهرهیحق نظارت، مشارکت مال  ت،یحق عضو   ت،ی از حقوق مرتبط )مانند حق اولو 

ا  نه،یزم شود    رانیچنانچه  گذاشته  نحو   ایکنار  به  ا  یطراح  یقراردادها  که  به  رانیشوند  صورت را 

شکا  زیآمض یتبع طرح  امکان  کنند،  داور  اتیمحدود  مقررات   یحقوق   ینهادها  ای  یالمللنیب  یطبق 

 قی و سپس از طر  یعرب  یکشورها  ن یسرزم  ی بر رو  ریاز مس   ییهااگر بخش  بعلاً  .وجود دارد  المللنیب

به   یدسترس  ریببندند که مس  ییقراردادها  یعرب  یشود، ممکن است کشورها  یطراح  یاترانهیبنادر مد

 یدر متن قراردادها حقوق   دیبا  رانیحالت، ا  نیبه بازار اروپا را مختص خود کنند. در ا  دنیرس   ایبنادر  

از ظرف  ت یمانند »حق عبور داده شده«، »اولو را   یی زداضیمازاد و مقررات تبع  ت ی عبور«، حق استفاده 

 .کند یر یجلوگ  ریکند تا از انحصارگرا شدن مس ینیبشیپ

 یو داور یالمللنیحقوق ب یادعاها . 4-7

م  در منازعات  بروز  کشورها  رانیا   انیصورت  تفس  نفعیذ  یو  در خصوص  مفاد   یاجرا  ای   ریپروژه 

(. ی المللنیب  یهادادگاه  ای ICSID مراجعه کند )مثلاً  یالمللنیب  یداور  یبه نهادها  تواندیم  رانیقراردادها، ا

بتواند نشان   رانیمثال، اگر ا  یتعهدات کمک کنند. برا  یو الزام به اجرا  ریبه تفس  توانندینهادها م  نیا

ب  دوریکر  ریمس  دیجد  یدهد که قراردادها  تواند یاست، م  یاتعهدات منطقه   ای   یالمللنیناقض حقوق 

کند خسارت  جبران  عموم  تواندیم  رانیا  ن،یهمچن  .مطالبه  اصول  ب  یاز  حسن   المللنیحقوق  مانند 

تبع(good neighbourliness) یجوارهم  عدم  تحم  ض ی،  ا  لیدر  و  عبور،  انجام مقررات  به  تعهد  صل 

 .استفاده کند (pacta sunt servanda) «ی»معاهدات به عنوان قانون داخل

 کیپلماتی د یامدهایپ . 8

 یو کالاها را از کشورها   یانتقال انرژ  یرهایشود و مس  ی اتعملی  کامل  صورت به  مِد–عرب  دوریکر  اگر

 ی لگرانی. تحلافتیکلان کاهش خواهد    یتی ترانز  یرهایدر مس  رانیبه اروپا کاهش دهد، سهم ا  انهی و م  یعرب

 دات یموجب تهد  ورا کاهش دهد    رانی ا  کیاستراتژ  گاهیپروژه ممکن است جا   نیا  لیمعتقدند که تکم

 دورها« یمفهوم »جنگ کور  ،یخارج  است یس  دیجد  اتیادب  در   .(Lotfi, 2022) شود  یتیو امن   یاقتصاد

 یک یتیبه عنوان ابزار نفوذ ژئوپل  ریمختلف که هر مس  یتیترانز  یرهایمس  انیرقابت م  یعنیمطرح شده است؛  

 The Corridor War in the Middle East تحت عنوان Reisinezhad مفهوم در مطالعه  ن ی. اکندیعمل م
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 ییو اروپا  یعرب  یبا کشورها  یترفی ضع  یرقابت  ت یممکن است در موقع  رانیا  ن،یبنابرا  .مطرح شده است 

 .ردیقرار گ  ت یترانز یرهایو کنترل مس یانفوذ منطقه  نهیدر زم

 یاو رقابت منطقه هی همسا یچالش تعامل با کشورها. 9

 ران یشود و احتمالاً ا  گریکدیبا    یاترانهیو مد  یعرب  یکشورها  ییموجب همگرا  تواندمی  مِد–عرب  پروژه

 ران یهمجوار شود. ا  یبا کشورها   رانیا   کیپلماتیرقابت د  دیباعث تشد  تواندیم  نیبراند. ا  هیرا به حاش

 ت یتقو   یادر سطح منطقه   اخود ر  کیپلماتیخود در منطقه، روابط د  گاهی حفظ جا  یخواهد بود برا  ریناگز

در   یعرب  یممکن است کشورها  ن،یهمچن  .گذردیماز آنها    دوریکر  ری که مس  یی با کشورها  ژهیوکند، به

ا IMEC (India-Middle East-Europe Corridor) مانند  ییهاپروژه کنند؛  ن  نیشرکت  در   زیپروژه 

ضرورت   ،ییها پروژه  نیبه معادلات رقابت چن   رانیورود ا  با  دارد  مِد–عرب   ده یبا ا  یهمپوشان  ییهابخش

که ا منطقه   رانیداشته است  مذاکرات  بزرگ   یادر  توافقات  در  کنار گذاشته شدن  از  تا  کند  مشارکت 

 یبه بازارها   یعرضه انرژ  ،یادر معادلات منطقه   رانیاز منابع قدرت ا  یکی  .دینما  یریجلوگ   یرساختیز

به اروپا   یکمتر  نهی را با هز  یعرب  ی کشورها  یبتواند انرژ  یدوریکر  دیجد  ریاست. اگر مس  یالمللنیب

 ی پلماس یدر حوزه د  دیبا  رانیا  ن،ی. بنابراابدییبازارها کاهش م  یبرخ  یبرا   رانیا  یانرژ  ت یمنتقل کند، جذاب

 رانی ا  یصادرات  یبازارها   کنندهنیکند که تضم  میبلندمدت و متقابل تنظ  ییفعال باشد تا قراردادها   یانرژ

ا  در  .باشند بهاز فرصت   تواندیم  رانی ا  دها،یتهد  نیمقابل  ببرد.  بهره  اها  مثال،  در   تواندیم  رانی عنوان 

کشورها  ایکند    یپروژه همکار  یاجزا ا  دوریکر   ریمس  یبا   تواند یم  نیهمچن  رانیوارد شراکت شود. 

که مس  شنهاد یپ نورد  نیگز ی جا  ی رهایدهد  به رانیا  ریاز مس   یی ایآس  یدورهاکری   جنوب،–)مثلاً جت   )

 .متصل شود رانیا جهانی شبکه به مِد–عرب   ریپروژه متصل شوند تا مس

 ه ی ، اتحاد(ECO) یاقتصاد  یدر مجامع چندجانبه مانند سازمان همکار تواندیم  رانیا  ک،یپلماتیمنظر د  از

حضور فعال داشته باشد تا   یامنطقه   یسازوکارها  ریسا   ای   یشانگها  یسازمان همکار   ،یاسلام  ی کشورها

پروژه، ممکن است   شرفتی با پ  همزمان  .سهم داشته باشد  دوریکر  یمقررات و استانداردها   یدر طراح

 ی حضور نظام   رها،یمس  ت ی کنترل امن  یممکن است برا  ییکشورها  ابد؛ی   شیافزا  یامنطقه  یتیامن  یهاتنش

 د یرا بسنج  ت یترانز  یو آزاد  ی تیوضع امن  نیموازنه ب  دیبا  رانیا   ط،یشرا نیداشته باشند. در ا  ی نظامشبه  ای

ارائه اصلی ترین پروژه کریدوری قرن     .کند  یخوددار  یتیامن  یهابت رقا  ای  یو از ورود به مناقشات نظام

توسط چین که راهبرد کلان این کشور برای تغییر نظم ژئوپلیتیکی موجود به سود خودش بود، واکنش 

چند سال گذشته شاهد جنگ  های ایالات متحده و هم پیمانانش را در پی داشت. بر این اساس، در  
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بین چین و ایالات متحده  اقتصادیجنگ  و رقابت قدرت هستیم که در واقعو زیرساخت ها کریدورها 

جنگ کریدورها تبعات اقتصادی و این  است و تمام این کریدورهای فرعی دیگر را پوشش می دهد و  

در این وضعیت، همراه داشته است.    بهبرای جهان به ویژه حوزه ژئوپلیتکی خاورمیانه   سیاسی فراوانی را  

های در بین قدرتو قرار گرفتن  ید در آینده اقتصاد دنیا  کشورهای مختلف به دنبال تعریف جایگاه جد

 طرح   حضور کشورها در  که موجب شد تا   برای حفظ منافع ملی خود هستندو جهانی  ای  بزرگ منطقه

یابد. تمامی کشورهای حاضر در این کریدورها با تکیه بر مؤلفه ای  های بزرگ کریدوری اهمیت ویژه

تغییر بازی و نظم ژئوپلیتیکی منطقه و جهان به سود خود را دارند که سبب های ژئوپلی نومیک سعی در  

تقابل راهبردها و رقابت کشورها در نقاط ژئواستراتژیک جهان در اوراسیا به خصوص اقیانوس هند و 

(. رقابتی که پس از اعلان رسمی کلان پروژه راه ابریشم نوین در سال Tashjian,2024خاورمیانه گردید)

غربی آیمِک به اوج خود رسیده و شاهد تقابل  -عربی-غاز شده و اکنون با اعلان کریدور هندیآ  2013

با راهبرد آیمِک   با جدی شدن کریدور  استراتژی ها در اقیانوس هند، از خلیج فارس تا مدیترانه، هستیم.

کریدورها بین  رسد که جنگدولت بایدن برای اتصال هند به عربستان، اسرائیل و سپس اروپا به نظر می 

اگر مسیر شمالی کمربند اقتصادی چین که از راه روسیه به ای شده باشد.  چین و آمریکا وارد مرحله تازه

از دلایل وقوع جنگ اوکراین و حاصل آغاز این رقابت اقتصادی باشد؛ احداث  اروپا می رسید یکی 

ا و چین در دریای جنوبی چین کریدور آیمِک موجب تقابل چین و هند در اقیانوس هند و شاید آمریک

خواهد شد. مهم تر اینکه تقابل در شرق مدیترانه و جنگ غزه را باید از این دید نگریست، جایی که 

دروازه ورود این کریدور به اروپا و هات اسپات حضور کشورهای مهم منطقه نظیر ایران، ترکیه و اسرائیل 

 و پایگاه ناوگان آمریکا از سوی دیگر است. از یک سو و سرمایه گذاری های بندری چین و هند 

 مِد)آیمِک(-تحلیل کریدور عرب.  10

این کریدور .  اند  شده   مطرح  گذشته  دهه  دو   طی  که   است  ارتباطی   پروژه  چندین  از  پروژه   آخرینآیمِک،  

فرانسه، توسط آمریکا و هند با مشارکت کشورهای آلمان،    20در حاشیه اجلاس گروه    2023در سپتامبر  

ایتالیا، عربستان، امارات، یونان، اردن و اسرائیل درست چند هفته پس از عضویت رسمی عربستان و 

اقتصادی  کریدور  این  گردید.  معرفی  رسمی  بصورت  بریکس،  غربی  ضد  اقتصادی  گروه  در  امارات 

ر گذاشته کشورهای منطقه ای نظیر ایران، ترکیه، مصر و کشورهای بزرگی چون چین و روسیه را کنا

 اکتبر   در  که  آمد  وجود  به  I2U2  بندی  گروه  و  2020  سال  در  آبراهام  پیمان  بطن  از  پیشنهاد  است. این

 دوره   عنوان  به  درواقع آیمِک،  .کرد  امارات اضافه -اسرائیل -متحده  ایالات  بندی  گروه  به  را  هند  2021
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 متحده  ایالات  با   آنها  اتحاد  طریق  از ,    اروپا  و(  خاورمیانه)  آسیا  غرب  هند،  بین  همکاری  از  جدیدی

کریدور    سه   . شود  می   نگریسته این  کلیدی  های   ،(انرژی   دیجیتال،  نقل،  و  حمل ) مؤلفه   محرک 

اولیه و فرصت های   مراحل  ژئوپلیتیکی، حوزه های مهم و حیاتی کریدور در  ملاحظات  و  ژئواستراتژیک،

 یاجرا  یتر برا  قیدق  یبرنامه ها  شبردیپ  یراروزه  ب  60مهلت    نیطرف احتمالی کریدور در آینده است. .

 ک ی کمتر از  نکته اینکه    .است    یادی روز زمان ز  60،یکنون  کیتیکردند. اما در ژئوپل  نییتعاین کریدور  

آن در سراسر جهان   ریثأشد که ت  یمنجر به جنگ   لی، حمله حماس به اسرائ  20ماه پس از نشست گروه  

بلندپروازانه، از دیدگاه بازیگران   برنامه  به عنوان یک  توان  می  را  آیمِک(.  Rai ,2024)است   افتهیبازتاب  

 مهم منطقه ای و جهانی حاضر در این پروژه چنین تحلیل کرد: 

چینی و   پروژه  برای خنثی سازی کلان  این کریدور را می توان تلاش بدون روتوش آمریکا و هند   -1

-کمربند  پروژه  های  گرفت. زیرساخت   نظر  در  ورمتوقف کردن توسعه طلبی ها و هژمونی طلبی این کش 

دارای  این   از  است   ممکن  چین  که  است   مظنون  غرب  که  معنی  این  به  است،   دوگانه  ماهیت   جاده 

 متحده ایالات و هند برای جدی تهدید یک این. کند استفاده آینده در نظامی اهداف  برای ها زیرساخت 

 های  مشارکت   زیربنایی،  ابتکارات  از  ای  مجموعه  طریق  یک جاده از- ابتکار یک کمربند است، چرا که

 است.  جهانی  مقیاس  در  چین  برای  استراتژیک  پای  جای  یک   ایجاد  دنبال  به  فرهنگی،   مبادلات  و  اقتصادی

تلاش اروپایی ها برای خطرزدایی از نفوذ اقتصادی چین و تنوع در بازار تجارت جهانی دانست. کما   -2

 ج ی خل  قیاروپا و هند از طر  هیاتحاد  وندیپ  یمتحده برا  الاتیا  یبه رهبر  یپروژه بزرگ ارتباط  نیااینکه  

. در شان برساند  یکیتیوپلاهداف ژئ   هتواند همه اعضا را ب  یو م  فتدبی   اتفاق  تواند  یفارس هنوز هم م

 مقابله کنند.  نیتر و با نفوذ چ کیاروپا قصد دارند هند را به خودشان نزد ه یمتحده و اتحاد الاتیا واقع 

 کی شدن به    لیتبد  فرار از محاصره پکن و  یهند برا  یاستراتژ  ت یباعث تقو   می تواند  دوریکر  نیا  -3

در م توسعه    یکشورها  انیرهبر  فارس، بخصوص   -4  گردد.  در حال  تلاش کشورهای عرب خلیج 

عربستان و امارات، برای تبدیل شدن به نقاط تقاطع حیاتی تجارت جهانی در محور شرق به غرب؛ مهم 

 -5  است.  -در واقع مقابله با رقیب سنتی یعنی ایران-تر آنکه هدف پنهان این کشورها  بریدن سر مار

بدیل اسرائیل به هاب انتقال کالا، انرژی و تکنولوژی بین منطقه و غرب که موجب تلاش آمریکا برای ت

آن. به  منطقه  کشورهای  وابستگی  و  کشور  این  موجودیت  تضمین  و  و    حفظ  ها  استراتژی  همسویی 

اند.   نبوده  با هم همسو  تاکنون  ابراهیم و احتمال   - 2سیاست خارجی کشورهایی که  زمینه ساز صلح 

تبدیل اسرائیل به هاب انتقال کالا و انرژی منطقه -3برقراری صلح در غزه و پذیرش طرح دو کشوری.  
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افزایش نفوذ کشورهای   -4ه.  و حفظ امنیت و موجودیت آن و ایجاد وابستگی برای کشورهای منطق

غرب، همچنین کاهش رقابت   -عربی در زنجیره تأمین و تجارت جهانی، تبدیل شدن به پل ارتباطی شرق

برقراری صلح در منطقه و مقابله با رقیب استراتژیک اعراب، یعنی ایران از طریق   -5عربستان و امارات.  

آسودگی  -8یت تکنولوژیکی اروپا و اسرائیل.  حما  -۷حمایت سیاسی آمریکا.    -6راهبرد تنش زدایی.  

مقابله با   -9خاطر اروپا در راستای استراتژی امنیت انرژی این اتحادیه و عدم وابستگی به گاز روسیه.  

خطرزدایی از چین   -10نفوذ و هژمون طلبی چین برای آمریکا و انطباق با راهبرد نگاه به شرق آمریکا.  

چند وجهی بودن و   -12فرار از محاصره چین برای هند.    -11ری اروپا.  و ایجاد تنوع در بازارهای تجا

 اتصال دیجیتال قوی.  -14ایجاد کریدور امن غذایی.   -13توجه به منابع متنوع انرژی. 

تنش بین   -2ابهام در تداوم همکاری کشورهای عضو با توجه به شرایط حاکم بر منطقه و جهان.  -1

تهدیدات گوناگون و نا  -3رقابت اقتصادی شدید عربستان و امارت.  - 3خلیج فارس. کشورهای عربی  

حذف   -4امنی ذاتی منطقه خاورمیانه و اقیانوس هند نظیر: جنگ غزه، تبادل آتش بین ایران و اسرائیل.  

با کلان   کشورهای مهم منطقه مانند ایران، ترکیه و مصر در کنار تحت تأثیر قراردادن منافع روسیه و تقابل

رقابت   -6عدم امکان شکوفایی و احداث زیرساخت ها و کریدورها در شرایط نا امن.    -5پروژه چین  

عبور کریدور آیمک از تنگه هرمز و   -۷.  فارس  جیخلعرب    یبا کشورها  رانیا  کیژئواستراتژ  نهیرید

جهانی در بخش دیجیتال. رقابت های منطقه ای و    -8حضور ایران به عنوان قدرت و تهدید استراتژیک.  

مشخص نبودن   - 10تخلیه و بارگیری چندباره از مسیر دریایی به ریلی و کاهش سرعت ترانزیت.    -9

 میزان دقیق هزینه احتمالی و کشور های هزینه کننده.

 مِد بر ژئوپلی نومی ایران -تأثیر کریدور عرب.  11

کند گوید و تأکید میاز موقعیت »محوری« ایران در خاورمیانه می انتقام جغرافیا  رابرت کاپلان در کتاب

تر از هر عامل سپایکمن مهماکه »امتیاز موقعیت مکانی ایران در جنوب هارتلند مکیندر و داخل ریملند  

قاره هند و خاورمیانه دیگری است«. ایران بر سر راه شرق و غرب و رابط طبیعی بین آسیای میانه، شبه

النهرین مسلط است. ایران بالقوه دارای بیشترین نفوذ های زاگرس بر بینکوهرشته های غربیهاست. دامن

، تریندسترسی، ایران محوریو  . با وجود اینکه به لحاظ ژئوپلیتیک  طبیعی بر آسیای میانه و قفقاز است 

نست قلب ترانزیت توامی  موقعیت را در محل اتصال سه قاره جهان دارد و کوتاه ترین و اقتصادی ترین

ی که در یکی، دو دهه اخیر برای اتصال شرق و غرب و شمال هایجهان باشد، اما حضور ایران در مسیر

کریدور نوظهور   .زنندهمه آنها ایران را دور می   اًنظر بوده، بسیار اندک است و تقریبمدجهان  و جنوب  
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توسعه کرانه جنوبی خلیج فارس و   احداث این کریدور در کنار   مد هم عاید همین مسئله است.  -عرب

غرب موجب -تلاش کشورهای عربی برای تبدیل شدن به نقطه اتصال تجارت جهانی در محور شرق

. حضور کشور هند به عنوان یکی از اعضای اصلی لی خواهد شدافزایش نقش آنها در عرصه بین المل

اقتصادی آمریکا و اروپا و سیاسی و  حمایت های  همچنین  ک،  آیمِ  در راهگذرجنوب  -کریدور شمال

حضور اسرائیل به عنوان دشمن اصلی منطقه ای ایران و عبور این کریدور ترکیبی از جنوب ایران، بعلاوه 

عبور بال غربی کریدور از منطقه جبهه مقاومت و تلاش های اسرائیل برای تحقق این این بخش از مسیر  

ایران و اسرائیل  کشیده شده، موجب   قابل مستقیم  عیار در مدیترانه شرقی و حتی تنبردی تمام    به  که

 و تجارت بین الملل می گردد.  گذرگاهی ایران در گذرگاهای اقتصادی-تضعیف نقش قلبی

ایران با توجه به قرار گرفتن در کانون دو حوزه ژئواستراتژیک انرژی جهان، یعنی خلیج فارس و کاسپین، 

عظیم انرژی گاز، نفت و معادن غنی؛ از جمله نقاط ثقل ژئوپلیتیک انرژی است.  همچنین داشتن منابع  

غییر دهنده بزرگ مد یک کریدور چند وجهی است که از آن به عنوان یک ت-نکته اینکه کریدور عرب

برق خورشیدی و انرژی هیدروکربنی و در آن بر مؤلفه انرژی به ویژه انرژی پاک، تولید    بازی یاد شده

ده است. اقدامی که ممکن است ژئوپلیتیک انرژی را دگرگون سازد. کشورهای عضو این کریدور تأکید ش

بر توسعه زیرساخت های انرژی های نو اهتمام ویژه ای دارند. ضمن اینکه، حضور کشورهای عربی به 

زیرساخت عنوان رقبای ایران در حوزه انرژی و تأمین انرژی کشورهای اروپایی و هند در کنار عدم توسعه  

های ایران در این حوزه و تحریم های نفتی ظالمانه آمریکا، همگی سبب کاهش نقش ایران در ژئوپلیتیک 

انرژی خواهند شد. عدم توجه ایران به دگرگونی های حوزه انرژی و غفلت از انرژی های تجدیدپذیر 

 را باید به این موضوع اضافه کرد. علیرغم وجود ظرفیت های مناسب 

د از ظرفیت های بندری بالای کشورهای عضو بهره خواهد برد. بنادر مورد استفاده در مِ-کریدور عرب

این کریدور، از بنادر هندی گرفته تا بنادر کشورهای عربی و بندر حیفا و پیرائوس همگی جزو بنادر 

مد و -بیت کریدور عربپیشرفته با ظرفیت های تخلیه و بارگیری کانتینری بالا هستند که در صورت تث

آغاز ترانزیت کالا و انرژی از طریق این کریدور، اهمیت این بنادر راهبردی بیش از پیش آشکار خواهد  

شد. علیرغم دسترسی ایران به دریا در شمال و جنوب به ویژه بندر راهبردی و اقیانوسی چابهار اما بنادر 

داشته اند؛ که با احداث   رد ضعیفی را در سال های اخیرایران هیچکدام جزو بنادر برتر دنیا نیستند و عملک

این کریدور و رونق هرچه بیشتر بنادر کشورهای عضو به عنوان نقاط اتصال و گره های مسیر، بیشتر 

   خواهد نیز خواهد شد.
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 نتیجه گیری

اتصال    یهاشبکه  یاسیتر اقتصاد سقابل توجه  قیامکان تزر  کینوم یژئوپول  یتوسعه کدها  یدر جهان کنون

 ی د یکل  یدر کدها  یشتر یکه قدرت مانور ب  ی. دولتکندیفراهم م  ینظام جهان  کیتیرا به ژئوپل   ینیسرزم

 رییبه نفع خود تغ  را  یقدرت جهان  یتعادل ساختارها   تواندیگانه آن دارد، مو سطوح سه  کینوم یژئوپول

تا دهد. از مبدأ  آن  انتقال  از مهمترین مسائل جهان به شمار می رفته و  کالا  ترانزیت  تاکنون  از دیرباز 

د است.  بوده  برخوردار  بالایی  اهمیت  از  انتقال  کنترل مسیرهای  تسلط و  دنیای بازارهای مصرف و  ر 

ای،ریلی، دریایی،خطوط شبکه های عظیم  از خطوط جاده  امروز،کریدورها شامل مجموعه شبکه ای 

و نماد و نمود واقعی رقابت    انرژی،خطوط دیجتال و فیبر نوری، و حتی اتصال دهنده پایگاه های نظامی

یتیکی هستند. بر این های ژئواکونومیکی قدرت ها در نقاط ژئواستراتژیک برای دستیابی به اهداف ژئوپل

منابع فقط  دیگر  ای که در آن  های ژئوپلیتیکی است؛ عرصهگیری رقابت جهان امروز شاهد اوجاساس،  

اند ها تبدیل شدهبه محل رقابت قدرتنیز آید، بلکه کریدورها کشورها به شمار نمیعامل رقابت  انرژی

نوظهور، جایی برای خود دست و پا   کوشد در شبکه ایجادشده توسط این کریدورهایمی  و هر کشور

. بنابراین، کریدورهای اقتصادی تنها به معنای ملاقات با تجارت نیستند، بلکه بازتابی از رقابت های کند

رسد در این روند در حال انتقال ، هر یک از بازیگران در سودای جانمایی به نظر می ژئواستراتژیک اند.

در واقع کنند؛هستند که آن را در راستای اهداف متعددی دنبال میالمللی  کریدورهای بین  نقش خود در

شاهد تقابل استراتژی هایی هستیم که از حوزه ایندوپاسفیک تا مدیترانه، از خلیج فارس تا شامات را در 

بر گرفته و اقدامات راهبردی قدرت های منطقه ای و جهانی در احداث کریدورها سبب شد تا مؤلفه 

یک ایران در حصار کریدورهای رقیب قرار گیرد و این کریدورها روز به روز مزیت های ژئوپلی نوم

 های جغرافیایی ایران را کاهش داده و تنهایی استراتژیک ایران را تشدید کنند. 

ریلی با حمایت سیاسی آمریکا و -در این بین، کریدور جدید آیمِک که یک کریدور چند وجهی دریایی

به عنوان یک   اروپا و  حضور هند  اتحادیه  اول  اقتصادی، قدرت های  نوظهور  مهم قدرت  کشورهای 

شامل عربستان، امارات و اسرائیل است،  اگرچه در نگاه اول پیش درآمد جنگ زیرساختی و خاورمیانه  

تحلیل دقیق تر تقابل راهبردی آمریکا و چین در حوزه ایندوپاسیفیک به نظر می آید؛ اما با بررسی و  

ابعاد دیگر این کریدور و تأثیر آن بر ایران نمایان می شود. چراکه با حضور رقبای تاریخی و استراتژیک 

ایران در منطقه شکننده خاورمیانه در این کریدور، اگرچه شاهد راهبرد تنش زدایی این کشورها با ایران 

دیل شدن به نقطه اتصال شرق و غرب تجارت بودیم اما در نهایت عربستان و امارات در تلاش برای تب
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ساختار ژئوپلی نومیک این کشورها   از تجارت بین الملل هستند.جهان، رقابت و به نوعی حذف ایران  

انداز  بر اساس سه مؤلفه کریدوری، بندری و انرژی به مراتب از ایران توسعه یافته تر است و چشم 

ر کشورهای قدرتمند اقتصادی منطقه و جهان در این براین اساس، به علت حضو   روشن تری هم دارد.

احداث این کریدور ارزش ژئواکونومیک  کریدور، روابط اقتصادی ضعیف ایران و تحریم های اقتصادی؛

غرب را کاهش داده و تضعیف نقش جغرافیای ایران در اقتصاد شبکه ای -سرزمین ایران در محور شرق

این   شده جهان را در پی خواهد داشت و حضور ایران در  رقبای راهبردی منطقه ای و فرامنطقه ای 

تشدید تنهایی ن در کمربند شکننده خاورمیانه و  راهگذار موجب تضعیف موقعیت ژئواستراتژیک ایرا

ایران خواهد شد. تاریخی  پیچیده    استراتژیک  نبرد در غرب آسیا  با رقابت تر  باید توجه داشت که  و 

باید دانست که نمایش و کسب قدرت در منطقه زیر سایۀ دوگانه    زیرساختی درهم تنیده شده است و

توسعه و امنیت تحقق خواهد یافت. اهمیت مفهوم ژئوپلیتیک کریدور بر بنیاد مؤلفه های ژئوپلی نومیک 

بندری، انرژی و ترانزیتی روزبروز پررنگ تر خواهد شد تا جایی که جنگ کریدوری بر زبان رهبران 

در حال حاضر باید تمرکز کشور در عرصه ژئوپلتیک و دیپلماسی واهد شد.  منطقه و جهان جاری خ

روز تقویت و اقتصادی به این سمت حرکت کند که جریان ترانزیت را در خاک و قلمرو ایران روزبه

قوی دیپلماسی  همسایه  کشورهای  زیرا  کند،  ایران تثبیت  رقیب  کریدورهای  تثبیت  برای  را  ای 

بانکارگرفتهبه به  تنهایی د.  که  دورانی  در  ای  منطقه  ژئوپلیتیکی  معادلات  در  بودن  مبتکر  دیگر،  یان 

استراتژیک ایران بیش از هر زمان دیگر خودنمایی می کند، ضرورتی حیاتی برای کشور است. بی تردید 

با مدل های مرسوم قبلی دیگر نمی توان با رخدادهای ژئوپلیتیک جدید در منطقه نظیر، کریدورهای 

د، راه ابریشم جدید، زنگزور و غیره مواجه شد و حتماً ترتیبات امنیتی، اقتصادی و راهبردهای مِ-عرب

 ژئوپلیتیکی جدیدی برای این مواجه و برون رفت از این حصارها لازم است.

 

 

 

 

 
 

Reference 

 



134 

 

 

 

ت
اس

سی
 

ی
هان

ج
ره 

دو
 ،

هم
رد

ها
چ

ره 
ما

 ش
،

4
ی 

یاپ
، پ

54 ،
ن

تا
س

زم
 

14
04

 

Ahmadi, S. A., & Noorali Khosravi, H. (2022). Exploration of Iran’s geopolitical role in international 

corridors and the proposed Iranian model: The world’s functional heartland. Human Geography 

Research, 54(3). [In Persian] 

Akhbari, M., & Mail Afshar, F. (2018). Analysis of Iran’s geo-economic and functional role in 

achieving regional integration in South Asia. South Asia Studies Quarterly, 1(1). [In Persian] 

Ankasam.org. (2023). Available at: [https://The Importance of the India-Middle East-Europe 

Economic Corridor](https://The Importance of the India-Middle East-Europe Economic 

Corridor). 

 Arabnews.com. (2023). Available at: [https://Saudi Arabia Railways-SAR](https://Saudi Arabia 

Railways-SAR). 

Arnold, J. (2006). Best Practices in Management of International Trade Corridors. 

Barati, A. N. (2022). The study of Iran's accession to the 1982 UN Convention on the Law of the Sea 

based on the SWOT framework. International Journal of Maritime Policy, 2(5), 129-144. doi: 

10.22034/irlsmp.2022.140706 

Beheshtipour, Hassan. (2022, December 12). The Middle Corridor, a Route to Bypass Iran. Etemad 

Newspaper, No. 5374 - 1401 Monday, December 21. 

doi:https://www.etemadnewspaper.ir/fa/main/detail/194762/%D9%83%D8%B1%DB%8 

Belaghi, L., Izati, A. A., & Mojtahedzadeh, P. (2015). A model of global actors’ participation in the 

Eastern Mediterranean crisis (The cases of Lebanon and Palestine). Geopolitics Quarterly, 11(3). 

[In Persian] 

Dehshiri, M. R. (2025). Transport corridors and geopolinomy in the Middle East. Russia in Global 

Affairs, 23(1), 200–215. 

European Council on Foreign Relations. (n.d.). Arab-Med Corridor and its connections [Map]. 

Retrieved October 13, 2025, from https://ecfr.eu 

ISNA News Agency. (2024, April 26). Iran’s influential role in international interactions: From actions 

to criticisms. Retrieved from https://isna.ir/news [In Persian] 

 Kaplan, R.D. (2009). Center Stage for the 21st Century: Rivalry in the Indian Ocean. 

 Kapsarc.org. (2023). Available at: [https://India-Middle East-Europe Economic Corridor 

(IMEC)](https://India-Middle East-Europe Economic Corridor (IMEC)). Bridging Economic 

and Digital Aspiration. 

Kazi, A. (2007). End of Geopolitics and The Beginnings of Geopolynomics: United States in Central 

and Southwest Asia. 

Khazayi, A., Elahi, S., & Iyazi, F. (2020). The role of the Indian Ocean and its strategic straits in 

maritime competition. The 2nd International Conference on Interdisciplinary Studies in 

Management and Engineering, University of Tehran, Iran. [In Persian] 

Lloyd's list.com. (2023). Available at: [https://Hot-topics, Red Sea Risks and Suez Canal 

Blockage](https://Hot-topics, Red Sea Risks and Suez Canal Blockage). 

Lloydslist.com. (2018). Available at: [https://Bandar-Abbas Port, Iran](https://Bandar-Abbas Port, 

Iran). 

Lloydslist.com. (2023). Available at: [https://Top One Hundred Container Ports](https://Top One 

Hundred Container Ports). 

 Lotfi, M. (2022). Consequences of completing the Arab Mediterranean Corridor. IIWFS Journal. 

Lott, A. (2022). The Legal Regime of the Strait of Hormuz and Attacks. Journal of Maritime Law & 

Commerce. 

Middle Trade and Transport Corridor. (2023). World Bank Report. 

https://ecfr.eu/


135 

 

 

 

  
  

  
  

 
یپ 

ها
مد

ا
 ی

یکر
ور

د
 

ب
عر

-
برا

د 
مِ

یا ی
ان

ر
... 

Mojtahedzadeh, P. (2002). Geopolitical Ideas and Iranian Realities. Tehran: Ney Publishing. [In 

Persian] 

Multimodal Transport Corridors in the Arab Region. (2023). **ECE/ESCWA cooperation document. 

Noorali Khosravi, H., & Pishgahi-Fard, Z. (2021). The theory of the geopolitical-economic structure 

of the world system. Journal of Political Geography Research, 6(3). [In Persian] 

Noorali, H. (2024). Geopolinomic codes: Territorial and discursive practices of connectivity networks 

of political economy. The Geographical Journal, 190(4), e12597. 

Noorali, H., & Ahmadi, A. (2022). Analysis of Iran's geopolitical role in international corridors. Human 

Geography Research, 54(3), 1161–1187. https://doi.org/10.22059/jhgr.2022.331764.1008388 

Noorali, H., & Ahmadi, S. A. (2022). Iran's new geopolitics: heartland of the world’s corridors. 

GeoJournal. DOI:10.1007/s10708-022-10727-z 

Numa, Jean-Pierre. (2018). Indian Ocean Geopolitic and Strategy. 

Rahimi, H., & Hosseini, M. (2020). Free trade zones and maritime cooperation in Iran. Journal of 

Maritime Studies, 12(2), 25–40. doi:10.1080/14547320.2020.11233 

Rai, V. (2023). The India-Middle East-Europe Economic Corridor: Will Recent Challenges Create a 

Setback. National University of Singapore. Institute of Asian Studies. 

Rai, V. (2024). The infinite connection: How to make the India-Middle East-Europe economic corridor 

happen. European Council on Foreign Relations. Retrieved from https://ecfr.eu/publication/the-

infinite-connection-how-to-make-the-india-middle-east-europe-economic-corridor-happen/ 

Reisi Nezhad, A. (2022). Iran’s historical strategic solitude and non-state foreign policy: From the curse 

of geography to the geopolitical dilemma. Geopolitics Quarterly, 19(1). [In Persian] 

Reisi Nezhad, A. (2023). Iran and the New Silk Road: From geopolitical path to road diplomacy. 

Tehran: University of Tehran Press. [In Persian] 

Reisinezhad, A. (2025). The Corridor War in the Middle East. MEPO. DOI:10.1111/mepo.12811 

Rizzi, A. (2024). The Infinite Connection: How to Make the India-Middle East-Europe Economic 

Corridor Happen. Available at: https://Ecfr.eu. 

Shihata, I. F. (2000). The role of international law in development issues. The Hague: Kluwer Law 

International. p. 88. 

Soor Anari, H. (2023). Geostrategic Theories. Lecture Notes, Global and Iranian Geostrategy Course, 

Imam Khomeini Naval University of Science, Nowshahr. [In Persian] 

Suri, N. & Ghosh, K. & Tenja, K. & Patil, S. (2024). India-Middle East-Europe Economic Corridor: 

Towards a New Discourse in Global Connectivity. Available at: https://Orfonline.org. 

Tashjian, B. (2024). The Battle of Corridors. Regional Interconnectivity and the Geo-Economic Future 

of the Middle East. American University of Beirut. 

The Container Port Performance. (2023). Available at: https://Worldbank.org. 

United Nations. (1982). United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS). Retrieved from 

https://www.un.org/Depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf 

World Bank. (2022). Middle East economic integration and transit corridors. Washington, DC: World 

Bank Publications. https://doi.org/10.1596/978-1-4648-1872-5 

Zaki, Y., Karimi, H., Ghalibaf, B., & Etaat, J. (2019). The Eastern Mediterranean and its impact on 

Iran’s geopolitical territorialization in Southwest Asia. Journal of Political Geography Research, 

4(3). [In Persian] 

Zarghami, E., & Mottaghi, A. (2022). Maritime alliances around the country's water borders and their 

impact on national security. Quarterly Journal of Environmental Strategic Studies of the Islamic 

Republic of Iran, 6(3), 157–186. [In Persian] 

https://doi.org/10.22059/jhgr.2022.331764.1008388
https://ecfr.eu/publication/the-infinite-connection-how-to-make-the-india-middle-east-europe-economic-corridor-happen/
https://ecfr.eu/publication/the-infinite-connection-how-to-make-the-india-middle-east-europe-economic-corridor-happen/
https://www.un.org/Depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf

