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With the expansion of global trade and the increasing dependence of 

countries on the security of shipping lines, threats such as piracy and 

maritime terrorism have gained additional importance. These 

phenomena, which have their roots in the distant past, have emerged 

today in more complex forms and transnational dimensions, and have 

presented the international legal order with serious challenges. In this 

article, using the qualitative analysis method, an attempt has been made 

to examine the role of states in confronting these threats and the extent 

of their compliance with the principles and rules of international law. 

The main focus is on principles such as global jurisdiction, transnational 

cooperation, and weakness in guaranteeing the implementation of 

obligations. The research findings show that in the absence of binding 

mechanisms, a precise definition of maritime terrorism, and legal 

coordination between countries, effective confrontation with these 

crimes faces fundamental obstacles. Finally, the article emphasizes the 

need to strengthen the legal regime for combating maritime crimes, 

create uniformity in the interpretation of concepts, and promote regional 

and international cooperation 
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1. Introduction 

Maritime piracy and terrorism have emerged as significant threats to international 

security, particularly in critical sea lanes such as the Gulf of Aden and the Somali 

coast. These acts disrupt global trade, endanger human lives, and challenge the 

established norms of international law. Despite concerted efforts by states and 

international organizations like the United Nations, combating piracy and maritime 

terrorism remains complex due to legal, operational, and jurisdictional limitations. 

The evolving nature of these threats requires a multidisciplinary approach that 

integrates international law, security studies, and diplomatic cooperation. This study 

examines the international legal framework and state responses to piracy and 

maritime terrorism, emphasizing the role of United Nations Security Council 

resolutions, state sovereignty, and cooperation mechanisms. The research addresses 

the gaps in enforcement and the practical challenges faced in the maritime domain, 

aiming to contribute to the ongoing discourse on enhancing global maritime security 

and rule of law. 

 

2. Analytical Framework  

This research adopts a mixed analytical framework combining international legal 

theory and political-security analysis. The core theoretical foundation draws on the 

principles of state sovereignty, universal jurisdiction, and international cooperation 

under international maritime law and counter-terrorism regimes. The framework 

integrates insights from legal scholars on the application of United Nations Security 

Council resolutions, particularly Resolution 1373, and the customary law governing 

piracy and terrorism at sea. Additionally, the study uses a political-security lens to 

analyze operational challenges, including jurisdictional disputes, enforcement 

limitations, and the roles of regional actors and international naval coalitions. The 

framework also considers economic and human rights dimensions, addressing the 

balance between security measures and the protection of fundamental freedoms. This 

combined approach facilitates a comprehensive understanding of the legal, political, 

and practical factors shaping counter-piracy and maritime counter-terrorism efforts. 

 

3. Methodology  

The study employs qualitative content analysis of legal texts, UN resolutions, 

scholarly literature, and case studies on maritime piracy and terrorism. 

 

4. Discussion and Findings  

The research highlights that despite a robust legal framework under the United 

Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS) and Security Council 

resolutions, significant gaps remain in effectively combating maritime piracy and 

terrorism. Enforcement challenges arise from limited jurisdictional reach, difficulties 

in arrest and prosecution, and differing national legal standards. The study finds that 
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universal jurisdiction, while conceptually powerful, faces practical constraints due 

to state sovereignty concerns and inconsistent application by states. The role of the 

Security Council is pivotal in authorizing collective action, yet political 

considerations sometimes delay or weaken responses. Regional cooperation, 

especially among states bordering piracy-prone waters, has improved operational 

capacity but remains hindered by resource limitations and political distrust. Naval 

coalitions and private security companies have contributed to reducing attacks, but 

legal ambiguities regarding the use of force and human rights protections persist. 

Furthermore, economic sanctions and counter-terrorism laws are employed 

selectively, impacting the efficiency of maritime security efforts. The research also 

underscores the evolving tactics of pirates and maritime terrorists, who exploit weak 

governance and porous borders. Overall, findings emphasize the necessity for 

harmonized legal standards, enhanced multilateral cooperation, and balanced 

security strategies that respect international law and human rights. 

 

5. Conclusion  

This study concludes that maritime piracy and terrorism pose complex, multifaceted 

challenges that transcend national boundaries and legal jurisdictions. The 

international legal framework provides essential tools for addressing these threats, 

particularly through UNCLOS provisions and United Nations Security Council 

resolutions such as 1373. However, effective implementation is often undermined 

by operational, political, and legal obstacles. Jurisdictional issues and disparities in 

domestic legal systems complicate arrest, prosecution, and extradition processes, 

weakening deterrence. The critical role of regional cooperation and international 

naval presence is affirmed, but sustainable security requires capacity building and 

trust among coastal states. Private maritime security firms have emerged as 

important actors, though their activities demand clearer regulation to prevent human 

rights violations. The study stresses that counter-piracy and maritime counter-

terrorism strategies must be holistic, integrating legal, political, and socio-economic 

dimensions. Additionally, measures should balance robust security enforcement with 

the protection of human rights and the rule of law to maintain legitimacy and 

international support. Future efforts should focus on enhancing multilateral legal 

harmonization, improving intelligence sharing, and supporting governance in 

vulnerable coastal regions. Ultimately, this research contributes to a nuanced 

understanding of maritime security challenges and offers policy-relevant insights for 

governments, international organizations, and legal practitioners committed to 

safeguarding the global commons against piracy and terrorism 

. 
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  ، ی رانیخطوط کشت  تیکشورها به امن  یوابستگ  شیو افزا  یبا گسترش تجارت جهان
  ها ده یپد  نی. ااندافتهی  یمضاعف  تیاهم  ییایدر  سمیو ترور  یهمچون دزد  یداتیتهد

ظهور    یو ابعاد فرامل   ترده یچیدور دارند، امروزه با اشکال پ  یهادر گذشته  شهیکه ر
 نیاند. در امواجه کرده  یجد  ییهارا با چالش   یالمللنیب  یو نظم حقوق  اندافتهی

با بهره  ها در  تلاش شده است تا نقش دولت  ،یفیک  لیاز روش تحل  یریگمقاله، 
  ی بررس  المللن یانطباق آن با اصول و قواعد حقوق ب  زانیو م  داتیتهد  نیمقابله با ا

و ضعف   یفرامل  یهای همکار   ،یجهان  تیهمچون صلاح  یبر اصول  یشود. تمرکز اصل
اجرا  ضمانت  است.    یدر  م  قیتحق  یهاافتهیتعهدات  نبود    دهندینشان  در  که 

  انیم  یحقوق  یو هماهنگ  ییایدر  سمیاز ترور  قیدق  فیآور، تعرالزام   یسازوکارها 
مقاله بر    ت،یروست. در نهاروبه   یبا موانع اساس  میجرا  نیکشورها، مقابله مؤثر با ا

 ر یدر تفس  هیوحدت رو  جاد یا  ،ییایدر  میمقابله با جرا  یحقوق  م یرژ  تیضرورت تقو
 .دارد  دیتأک   یالمللن یو ب  یا منطقه   یهای همکار   یو ارتقا  میمفاه
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  ه مقدم

المللی، در وصااار حاایااار نین هم ناای ترین جناایااب باا اب ااد بینکهندزدی دریاایی باه ونوای یکی از  

رود. هرچند در گذشاته، این پدید   تهدیدی جدی برای امنیت دریانوردی و تجارب جهانی به شامار می

های اخیر، یافت، اما در دههطلبانه در دریاهای آزاد ظهور میبیشاااتر در بالق ابداماب پراکند  و من  ت 

های تروریسااتی و طور محسااو اای ت ییر یافته و در بساایاری موارد با کن آی بهشااکو و شاامایو  

ثباب دریایی، به بساترهایی برای یافته گر  خورد  ا ات. امروز  بسایاری از مناطب بیهای  اازمایف الیت 

های دریایی ها و زیر ااخت آمین ولیه کشاتیهای خشاونت اند که از روشهایی تبدیو شاد ظهور گرو 

الملو به پدید  دزدی دریایی و مسئولیت کنند. این تحولاب، موجق ت ییر در نگا  حقوق بیناد  میا ت 

در چنین فضااایی، اصااو صاالاحیت جهانی به ونوای یکی از   .ها در مواجهه با آی شااد  ا اات دولت 

اصاو،  ابنارهای کلیدی برای مقابله با جرایم فراملی نظیر دزدی دریایی مطرح شاد  ا ات. بر ا اای این

توانند بدوی در نظر گرفتن محو وبوع جرم یا تاب یت مرتکبای، ابدام به ت قیق و محاکمه کشاااورها می

هاایی ماانناد نبود وحادب رویاه در اجرای این صااالاحیات، ابهاام در مجرماای کنناد. باا این وجود، چاال 

نوای موان ی وهای  ارزمینی و یا د در هماهنگی میای کشاورها، هم نای بهصالاحیت بضاایی در آ 

 .اندجدی در برابر مقابله کارآمد با این جرایم بابی ماند 

ویژ  در بالق ابداماب تروریساتی  ای از تروریسام، بهشاد از  اوی دیگر، نبود ت رید جام  و پذیرفته

المللی شاد  ا ات. همین امر باوش شاد  تا گذاری و ابدام بیندریایی، موجق  اردرگمی در حوز  بانوی

هایی ناهمگوی اتخاذ کنند و زمینه برای ها و رویهدر مواجهه با تروریساام دریایی،  اایا اات   هادولت 

های متخاصام فراهم شاود. در این را اتا، پر ا  اصالی مقاله حایار آی ا ات که  اواا ات اد  گرو 

ا توای این مسائولیت رهایی دارند و چگونه میها در برابر دزدی و تروریسام دریایی چه مسائولیت دولت 

 .الملو بازت رید کرددر چارچو  تحولاب نوین حقوق بین

این مقاله، با هدف پا اخ به این پر ا ، یامن برر ای ت ارید، اصاوح و تحولاب مربوا به این دو 

پدید ، تلاش دارد تا تصاااویری روشااان از ویااا یت موجود اراپه دهد و پیشااانهادهایی برای ارتقای 

های حقوبی،  ایم دریایی اراپه کند. تمرکن مقاله بر شانا اایی یا دالمللی مقابله با جرکارآمدی نظام بین

المللی  های اجرایی و راهکارهای ممکن در را ااتای تیمین امنیت دریانوردی و تیبیت صاالن بینچال 

 .ا ت 
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 سازمان بین المللی دریانوردی  دزدی دریایی از دیدگاه. 1-1

دهد که وبارب ا ات از: دیگری از دزدی دریایی اراپه میت رید   (IMO) المللی دریانوردی اازمای بین

»ومو  ااوار شاادی به کشااتی به بصااد ارتکا  دزدی دریایی یا هر جرم دیگری یا با بصااد یا توانایی  

 .(IMO, 1961: 496) ا ت اد  از زور برای پیشبرد چنین وملی

 

 دزدی دریایی از دیدگاه عرف . 2-1

و »کلیه اوماح غیربانونی خشاونت، بازداشات، یا مصاادر  امواح برای دزدی دریایی، از دیدگا  رایج، شاام

ها یا افراد و امواح روی های خصاوصای ولیه  اایر کشاتین   شاخصای تو اد خدمه یا مساافرای کشاتی

ترین شااراید شااد ، مهمبر ا ااای ت ارید اراپه .(Robin, 1988: 382) ها در دریاهای آزاد« ا اات آی

 :دریایی وبارتند ازدهند  دزدی تشکیو

گیری، شااکنجه، آزار یا آمین اوم از اینکه به بصااد تصاارف امواح، با هرگونه ابدام خشااونت  •

 . لق آزادی مسافرای و خدمه باشد

 .ها باشدمنطقه ج رافیایی وبوع آی در دریاهای آزاد یا خار  از صلاحیت دولت  •

 .شراید خاص صادق باشدتواند در مورد هواپیماهای خصوصی نین در دزدی دریایی می •

صاارف شااورش خدمه بدوی ارتکا  اوماح مادی دزدی دریایی مصااداق ندارد، بلکه باید با  •

خلأ مهم در این ت اارید، وادم ت یین مسااائولیات برای ابادامااب   .بصاااد ارتکاا  چنین اوماالی بااشاااد

 .(Pournouri & Habibi, 2007: 89) ها ت های  رزمینی دولت شد  در آ واب 

 داف دزدی دریاییاه . 3-1

ها در های خصاوصای یا دولتی و امواح و افراد موجود در آیهدف اصالی دزدی دریایی توبید کشاتی

ها محموله کشاتی ا ات.  دنباح »غارب« هساتند و م مولا  هدف آیدریاهای آزاد ا ات. دزدای دریایی به

بر اانند، کشاتی را توبید کرد  یا غرق ممکن ا ات پ  از تصااحق محموله، خدمه را آزاد یا به بتو  

بها  ها برای دریافت خویکنند. در برخی موارد نین ممکن ا ات صارفا  امواح مساافرای ثروتمند یا خود آی

 .(Kousha & Shayegan, 2011: 101) هدف برار گیرد

 اهداف سنتی . 4-1

یا در برخی موارد تصااحق  در شاکو  انتی، دزدای دریایی پ  از غارب محموله، کشاتی و خدمه را رها 

 .کردندمی



278 

 

 

 

ت
اس

سی
 

ی
هان

ج
ره 

دو
 ،

هم
زد

دوا
ره 

ما
 ش

،
3

ی 
یاپ

، پ
45 ،

یز
پای

 
14

02
 

 

 اهداف جدید  . 5-1

ربایی شاکو جدیدی یافته ا اتآ آدم 2000در  اومالی و برخی مناطب دیگر، دزدی دریایی از اوایو دهه 

گیری، در گیری. در این نوع حملاب، هدف اصالی خدمه و مساافرای هساتند که پ  از گروگایبرای با 

شاااوناد. در این مادح، برخلاف گاذشاااتاه، دزدای باه دنبااح محمولاه ببااح دریاافات مباالا گناف آزاد می

 .(Rezaei Seyyedi, 2016: 212) کنندمیبیمت نیستند بلکه وملیاب را به بصد اخاذی طراحی گرای

 المللدزدی دریایی در اسناد بین . 2

حقوق دریاها و  19۸2کنوانسایوی   101ژنو، ماد    19۵۸کنوانسایوی   1۵المللی مانند ماد   طبب ا اناد بین

ی اند دزدای دریایها موظد رکو  اوماح غیربانونی ولیه ایمنی ناوبری، دولت   19۸۸کنوانسیوی   ۳ماد  

هاایی را ت قیاق و مجاازاب کنناد. این تکلید باه بوانین داخلی ارجااع داد  شاااد ، اماا اجرای آی باا چاال 

المللی بر بوانین داخلی اولویت  بانوی ا اا ای، م اهداب بین ۵۵رو ات. میلا  در فرانساه طبب اصاو روبه

بانوی   9دارند، اما در ایرای این اولویت تنها در صاورب ودم وجود بانوی صارین داخلی و به ا اتناد ماد  

 .(Shomal & Sajjadi, 2018: 99) شودمدنی لحاظ می

 چگونگی ارتکاب دزدی دریایی . 1-2

یب اوماح خشاونت مساتقیم یا تهدید ولیه خدمه یا مساافرای برای تصارف  تواند از طردزدی دریایی می

کشاتی یا امواح آی انجام شاود. مانند وادار کردی ناخدا به ت ییر مسایر، کشاتن او، یا تهدید کشاتی برای 

 ,Kousha) تحویو محموله. حتی ت قیق یک کشااتی به بصااد حمله نین در زمر  دزدی دریایی ا اات 

2011: 101). 

 انواع دزدی دریایی مدرن . 2-2

 ها در بط نامههای متنووی اراپه شااد  ا اات. یکی از آیبندیهای دریایی، د ااتهبا گسااترش دزدی

MSC/Circ.622   از  اوی  اازمای امنیت و همکاری اروپا  199۳در  ااح(OSCE)  اراپه شاد  ا ات که

 .(Noor Amin, 2011: 1) کندها را به چهار د ته تقسیم میبر ا ای شدب و ماهیت حملاب، آی

 

 (Low Level Armed Robbery) های مسلحانه سطح پاییندزدی. 3-2

گیرد، بیشاتر هنگام های  ابک صاورب مییافته با  الاحهای غیر اازمایاین نوع حملاب تو اد گرو 

 ,Mirghadari) دلار ا ات، اما شادب خشاونت بالا ات  ۵000ها. میانگین خساارب  لنگرگیری کشاتی
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و با بارند  ها ومدتا  خشاونت ، این نوع دزدی(IMB) المللی دریانوردیطبب گنارش دفتر بین  .(13 :2011

 هاا در اطراف خلیج مکنیاک دیاد  شاااد  ا ااات هاایی از آیاناد. نموناهتهادیاد ایمنی نااوبری همرا 

(Mirghadari, 2011: 13). 
 

 (Medium Level Attacks) تجاوزهای سطح متوسط . 4-2

م مولا  تو اااد   .دهنادهاای انادوننی و  ااانگااپور ر  میتر بود  و ومادتاا  در آ این حملاب پی یاد 

ارزش امواح مساروبه م مولا  کمتر از  .شاودماهیگیرای مسالن محلی با چو ، چابو یا ا الحه انجام می

 .(Noor Amin, 2011: 99) دلار ا ت  1۵000

 ربایی جناییکشتی . 1-4-2

شااد  منتقو در این نوع، تمام کشااتی همرا  با محموله و خدمه ربود  شااد  و به بندری از پی  ت یین

 :Mirghadari, 2011) شاودهای جنایتکار بدرتمند انجام میلیاب م مولا  تو اد  اازمایشاود. این وممی

14). 
 

 نظامی –حملات سیاسی  2-4-2

 90شاااود. در دهه در این حملاب انگین  مالی وجود ندارد بلکه اهداف  ااایا ااای یا نظامی دنباح می

 :Mirghadari, 2011) اندها حمله کرد میلادی مواردی مشااهد  شاد که افراد با لبای نظامی به کشاتی

15). 
 

 با راهزنیتفاوت دزدی دریایی  . 3

هایی که به مویوع دزدی دریایی  نشریاب، مقالاب و حتی کتا های اخیر در بسیاری از اگرچه در  اح

اند، اما میای این جای یکدیگر به کار رفتهپردازند، اصاطلاحاب »دزدی دریایی« و »راهننی دریایی« بهمی

 :شودهایی وجود دارد که به اختصار برر ی میدو ت اوب

انگین ، در دزدی دریاایی، انگین  ارتکاا  جرم ومادتاا  اولین ت ااوب دزدی دریاایی این ا ااات کاه از نظر 

گیرد، حتی اگر در نتیجه ها صاورب می»صارفا  د اتیابی به امواح« ا ات و این جرایم ومدتا  ولیه دارایی

تواند ها میاما در راهننی دریایی، انگین   .(Salehi, 1992: 61) آی گا  به جای افراد هم آ ااایبی بر اااد

 .(Salehi, 1992: 62) ند کساق امواح، وارد آوردی آ ایق جسامی یا فشاار به اشاخاصتر باشاد، مانمتنوع

ت ااوب دوم این   .بناابراین از منظر انگین  ارتکاا  جرم، دزدی دریاایی باه دزدی دریاایی نندیاک ا ااات 
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های داخلی یک کشور ر  دهد، در حالی که دزدی دریایی ا ات که راهننی دریایی ممکن ا ت در آ 

 .شودالمللی شناخته میهای آزاد صورب گیرد و به ونوای جرم بینشود که در آ محقب میتنها زمانی 

های آزاد به ، دزدی دریایی بیشتر م هومی ورفی داشت که در حوز  آ 19۵۸تا پی  از کنوانسایوی ژنو 

د کاه داننا الملاو دزدی دریاایی را هماای راهننی دریاایی میداناای بینرفات. بسااایااری از حقوقکاار می

در این مقاالاه، منظور از دزدی دریاایی هماای م هوم حقوق   .نظر از نوع  ااالاح، مجاازاب داردصااارف

المللی  المللی آی ا ات، و هرجا از »راهننی دریایی« نام برد  شاد ، مراد »دزدی دریایی« به م هوم بینبین

 .ا ت 

 مقایسه دزدی دریایی و تروریسم دریایی. 4

ای و های اخیر امنیت منطقهویژ  در مناطب جنو  و جنو  شاارق آ اایا طی دههبهتروریساام دریایی 

هاای آی باا دزدی دریاایی  هاا و شااابااهات المللی را تهادیاد کرد  ا ااات. از این رو درق دبیب ت ااوببین

دنباح اهداف ابتصاادی هساتند، در نخساتین ت اوب، در انگین  ا اتآ دزدای دریایی اغلق به :اهمیت دارد

دوم، دزدای دریایی برای د اتیابی به  .های  ایا ای دارندهای دریایی ومدتا  انگین که تروریسات حالی  

 .ها تمایو به ایجاد بیشترین آ یق دارندکنند، اما تروریست اهدافشای از خشونت حدابلی ا ت اد  می

ا ت صرفا    اوم، خشاونت هموار  ونصار ذاتی در ابداماب تروریساتی ا ت، اما در دزدی دریایی ممکن 

ها دنباح فشاار بر دولت گیری، بهها، در صاورب گروگایبا هدف مصاادر  امواح صاورب گیرد. تروریسات 

شااد ،  رینیتوای به موارد زیر اشااار  کرد: هر دو برنامههای این دو پدید  میاز جمله شااباهت  .هسااتند

ها و شاوند. آنها با ا ات اد  از کشاتیهای غیردولتی انجام مییافته، ولیه غیرنظامیای و تو اد گرو  اازمای

 .(Halberstam, 1998: 269) گیرندهای  بک و  نگین کنترح کشتی را به د ت می لاح

 

 های راهزنی دریاییشیوه . 1-3

کار  تری بههای پی ید کردند، اما امروز  روشدر گذشاته دزدای دریایی صارفا  به غارب امواح بساند  می

  اربت کشاتی به بصاد ا ات اد  بلندمدب یا فروش به شاخث ثالش  :ا وبارتند ازهگیرند. برخی روشمی

(Port and Sea Journal, No. 39: 62).  مدب کوتا  برای تخلیه کالا، روشی که از اواخر  توبید کشتی به

حمله  اری  و موبتی برای  اربت امواح و اشایای باارزش، که در جنو  شارق  .شاای  شاد 19۸0دهه 

ها را محاصار  کرد   در  اواحو  اومالی، دزدای دریایی با کساق اطلاواب، شابانه کشاتی .رایج ا ات آ ایا 

گیرند.  اس  خدمه را گروگای گرفته و در ازای آزادی آنای  ها را در د ات میو با خشاونت کنترح آی
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، بلکه دنباح  اربت امواح نیسات های  انتی، صارفا  بهکنند. این شایو ، برخلاف روشدرخوا ات با  می

در ماجرای کشاتی اوکراینی فاینا که حامو تسالیحاب رو ای برای  اودای  .هدف اصالی آی اخاذی ا ات 

جنوبی بود نین، دزدای دریایی بصاد فروش کالا را نداشاتند بلکه تنها خوا اتار با  بودند. به گ ته رپی  

 Michael) ر ادراطی میهای افمرکن ملی مبارز  با تروریسام آمریکا، بخشای از این با  به د ات گرو 

Leiter, quoted in CNN, 2009).   نظامیای الشابا  نین به دفاع از این ابداماب ، شابه2001آوریو   11در

 .های  ومالی ا ت اد  کنندهای خارجی نباید بدوی اجاز  از آ پرداختند و مدوی شدند که کشتی

 

 تأثیر دزدی دریایی بر امنیت دریایی . 4

های گوناگوی ا اتآ از جمله امنیت ابتصاادی، بهداشاتی،  ایا ای و المللی امروز شاامو حوز بینامنیت  

الملو دریایی ا اات. این اصااو در دو امنیت دریایی. آزادی کشااتیرانی، از اصااوح ا ااا اای حقوق بین

 . ازمای ملو متحد تصرین شد  ا ت  19۸2و  19۵۸کنوانسیوی  

هایی چوی نبود ت رید مشاترق از دزدی دریایی نونی از کا اتیبا وجود تدوین بوانین، نظام حقوبی ک 

 .بردکاری در پیگرد واملای رنج میو کم

ای یافت. نگرانی دربار  ا ات اد  تروریساتی از  استامبر، امنیت دریاها اهمیت فنایند  11پ  از حملاب 

مباادلاب کالا از طریب دریا انجاام   ٪90تری شاااد. از آنجاا که  ها باوش تدوین بوانین گساااترد کشاااتی

 .شود، امنیت دریایی اکنوی یکی از مساپو اصلی جهای ا ت می

ها و خدماب جانبی مانند لجسااتیک را پوشاا  کنند و بنادر، کشااتیدر کشااورهای مختلد ف الیت می

المللی، حجم زیاد کالاهای حمو  دهند.  ایساتم حمو و نقو دریایی به دلیو تنوع و نیروی انساانی بینمی

های  ها اغلق نامشاخث ا ات، دخالت هنارای وا اطه، بسایاری از کشاتیشاد  که توصاید و مالکیت آی

های امنیتی  پذیری در برابر تروریساام، با چال شااد  در کشااورهای با نظارب یاا ید، و آ اایق ثبت 

 .(Sharghi, 2015: 159)توانند هویت خود را پنهای کنند  فراوانی مواجه ا ت. مالکای نین به راحتی می

ی و ای  از مسااپو  بر این ا اای، امنیت دریایی م هومی  ااد  و یکنواخت نیسات، بلکه دربردارند  طی 

های  ا اات که از آزادی کشااتیرانی و ایمنی در دریا گرفته تا تهدیداب طبی ی مانند  ااونامی و فورای

برداری ناپایدار آتش شانی زیر آ ، و تهدیداب انسانی مانند دزدی دریایی، باچاق انسای، آلودگی و بهر 

ر زماای تحوح یاافتاه ا ااات. در آغااز، تمرکن اناد. بناابراین م هوم امنیات دریاایی در گاذاز منااب ، گساااترد 

ها و مهار تهدیداب در دریا بود و رژیم حقوبی  ملت -حقوق دریاها بر ح اظت از تمامیت اریای دولت 
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تری یافته ا ات. با افنای  مرتبد با جنگ دریایی شاکو گرفت. اما امروز ، امنیت دریایی اب اد گساترد 

الملو ورفی و هم بر پایه المللی هم از منظر حقوق بینی بینهاتهدیداب ناشای از دزدی دریایی، واکن 

 .(Rothwell & Klein, 2010: 22) اندا ناد حقوبی جدید، تو  ه یافته

های  ارزمینی کشاور مینبای بندر یک ابنار تکمیلی از منظر »دولت بندر«، اوماح صالاحیت تو اد دادگا 

ها از کنترح دولت رود که کشااتیار زمانی به کار میآید. این  ااازوک ها به شاامار میبرای کنترح کشااتی

گذاری و اجرای صالاحیت  اند. اوماح صالاحیت دولت بندر، مبنای حقوبی برای بانویپرچم فرار کرد 

آورد. در حالی که دولت پرچم مساائوح امور اداری، فنی و اجتماوی کشااتی  بضااایی داخلی فراهم می

شاوند، صالاحیت بضاایی اوماح هایی که وارد بلمروی آی میتواند بر کشاتیا ات، اما دولت بندر می

 .(Christodoulou-Varotsi, 2009: 25) کند

هایی چوی تروریساام، باچاق ا االحه، دزدی دریایی، تواند از  ااوی ف الیت بنابراین امنیت دریایی می

از  101د   باچاق مواد مخادر و انساااای،  اااربت دریایی و کلاهبرداری به مخااطر  افتاد. بر ا اااای ما

ژنو درباار  دریااهاای آزاد«، دزدی  19۵۸از »کنوانسااایوی   1۵« و مااد   19۸2»کنوانسااایوی حقوق دریااهاا  

های  اارزمینی، انگاری شااد  ا اات. در مقابو، دزدی دریایی در آ دریایی فقد در دریاهای آزاد جرم

 .گیردنمیالملو ومومی برار تاب  صلاحیت کی ری کشور  احلی ا ت و در حوز  حقوق بین

 

 هااعمال صلاحیت بر دزدان دریایی و محاکمه آن . 5

ها به ونوای جرم تلقی شاد  و دزدای دریایی دشامنای الملو ورفی برای بریدزدی دریایی در حقوق بین

ها تحت حمایت دولت اند. بر ا اای این رویکرد، کشاتی دزدای دریایی و خود آیبشاریت شامرد  شاد 

  Universal) «گیرند. دزدی دریایی نخساتین جرمی ا ات که برای آی »صالاحیت جهانینمیپرچم برار 

Jurisdiction)  تواند بدوی توجه به تاب یت یا محو بینی شااد  ا ااتآ به این م نا که هر کشااور میپی

 .ارتکا  جرم، مرتکبین را محاکمه کند

ویژ  هنگام وبور از کنند، بهکندرو حمله می  هایهای تندرو به کشااتیدزدای دریایی امروز اغلق با بایب

ها. مناطب مسات د حمله دزدای دریایی شاامو جنو  و جنو  شارق آ ایا، شاا  آفریقا، دریای  ار ، تنگه

بیمت هدف اصاالی بود، اما امروز  حتی آمریکای جنوبی و کاراپیق ا اات. در گذشااته، کالاهای گرای

گیرند. برخی دزدای دریایی با ج و مدارق، هدف برار میهای بندری نین اشایاا شاخصای خدمه و هنینه

ها شااامو اخت ا در خطوا  اااحلی و حمله شاابانه  کنند. روش آیها را به بنادر دیگر هدایت میکشااتی
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، دزدی دریایی  اه برابر افنای  یافت و خسااراب  االانه آی حدود 200۳تا  199۳های در  ااح  .ا ات 

کاه   200۵المللی دریانوردی در  ااااح ود. گنارش  اااازمای بینشااا میلیارد دلار تخمین زد  می 1۵

مورد بیشااترین حملاب را   9۳های اندوننی با مورد را نشااای داد. در همای  اااح، آ  ۳2۵حملاب به 

آغاز شااد، باوش کاه  بابو توجه  2004داشااتند. برنامه نظارتی مشااترق در تنگه مالاکا که از  اااح 

 Kousha) درصاد کاه  گنارش شاد 1۳، 2006مورد و در  ااح   11تنها   200۵حملاب شاد. در  ااح  

& Shayegan, 2011: 96). 
 

 گیری نتیجه

المللی را ای امنیات دریاایی و ثبااب تجاارب بینطور فنایناد ونوای یاک تهادیاد جهاانی، باهدزدی دریاایی، باه

ویژ  کشاورهای  ها، بهبه چال  کشاید  ا ات. این پدید  نه تنها مان ی بر  ار را  تو ا ه ابتصاادی کشاور

 اازد. ولو دزدی ثباتی  ایا ای و اجتماوی را نین تشادید میکند، بلکه بی ااحلی یا ید، ایجاد می

دریایی، ریشااه در فقر، بیکاری، یاا د حاکمیت، ناکارآمدی نهادهای حکومتی، و نبود  اااختارهای  

 ااااز  نین گااهی زمیناههاای محلی  هاا و فرهناگحقوبی مؤثر دارد. در کناار وواماو  ااااختااری، نگرش

ها در مبارز  با دزدی دریایی، فقدای  ترین چال یکی از جدی .شاوندبخشای به این پدید  میمشاروویت 

المللی در ت قیق کی ری واملای ا ات. در بسایاری از موارد، نبود اراد   ایا ای و یا د همکاری بین

اند. شاری مان  از پیگیری مؤثر شاد های حقوق بهای حقوبی، خلأهای بانونگذاری ملی، و دغدغهتوافب

در مناطب بحرانی مانند  اواحو  اومالی نین این بحرای را تشادید کرد    (Impunity) کی ریویا یت بی

مقابله مؤثر با دزدی دریایی مسااتلنم یک رویکرد جام ، چندجانبه، و پایدار ا اات. این رویکرد   .ا اات 

آور جدید و تو ا ه با تدوین ا اناد النام  المللیینتقویت رژیم حقوقی ب  :باید شاامو موارد زیر باشاد

های بضاایی، اطلاواتی، و در حوز   المللیای و بینهای منطقهارتقای همکاری  اصاو صالاحیت جهانیآ

های نوین نظارتی و به فناوری  های دریایی و تجهیز نیروهای دریاییتوسعع ه زیرسععا ت  وملیاتیآ

ایجعاد نهعادهعای    ای و آموزش نیروهاای وملیااتیآهاای مقاابلاهدر وملیااب  توجعه بعه حقوب بشععر  دفااویآ

بهبود وضع یت اقتاعادی و   ها و تدوین راهبردهای مؤثرآبرای ارزیابی وملکرد دولت   مسعتقل نظارتی

ها و تطبیق با  بازنگری مسعتمر در سعیاسعت محورآهای تو ا هاز طریب برنامه  زااجتماعی مناطق بحران

در نهاایات، موفقیات در کااه  و مهاار دزدی   .ماانناد ت ییراب ابلیمی و فنااوری  المللیتحولات بین

المللی، و جام ه مدنی ا اات. تنها از طریب ت هد  ها، نهادهای بیندریایی در گروِ مشااارکت ف اح دولت 
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توای باه امنیات بی واادلاناه و پاایادار در دریااهاا میمشاااترق و تلاش مساااتمر برای ایجااد یاک نظم حقو 

 .دریایی جهانی د ت یافت 
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